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Il - Dossier scientifique

Introduction

Le Laboratoire d’Economie des Transports s’efforce de combiner continuité et
renouvellement :

- Continuité au sens ou nous restons une équipe unie et active, affirmant sa présence dans
le champ de la « Transportation Science », dans les revues et réseaux, francais et
internationaux, tout en assurant aupres des décideurs son role d’aide a la décision publique.

- Renouvellement car sont intervenus ou vont intervenir des changements significatifs
dans de nombreux domaines (démographiques, scientifiques, organisationnels,
stratégiques...).

Sans negliger les éléments de stabilité, ce rapport insiste sur les composantes du
renouvellement, tant pour le bilan de nos activités que pour nos orientations a I’horizon 2010.
Les pages qui suivent constituent une réponse détaillée a quelques questions simples.

- Qui sont les membres du LET et comment est organisée la vie quotidienne du
laboratoire ? En quoi peut-on parler de « transition démographique » ?( 11.1)

- Quelles sont les thématiques prioritaires du laboratoire ? Quelles sont notamment les
orientations nouvelles, en relation avec la demande de rattachement principal a la section 39
du CNRS, en conservant un rattachement secondaire en section 37 ? (11.2)

- Quels sont les résultats des recherches du LET ? Quelles sont les publications les plus
significatives ? (11.3)

- Quels sont les points marquants de I’activité internationale du LET ? (11.4)

- Quels sont les choix et orientations stratégiques pour le prochain contrat quadriennal qui
verra le laboratoire se doter d’une nouvelle equipe de direction, I’actuelle entrant sans sa
dixiéeme annee de mandat. (11.5)

1.1 Organisation du LET : transition démographique et renouvellement des
compétences

Constitue il y a plus de trente ans, le LET est associé au CNRS depuis le milieu des
années 70 et est devenu Unité Mixte de Recherche au début des années 80. Entre temps,
I”’Université Lyon 2 s’était entendue avec le Ministere de I’Equipement, via ’TENTPE (Ecole
Nationale des Travaux Publics de I’Etat), pour développer les capacités de recherche de cette
équipe et lui offrir dans I’agglomération lyonnaise, une seconde implantation. Comme le
lecteur pourra le voir sur le site internet du laboratoire (www.let.fr), le LET est localisé d’une
part au sein de I’ISH (une des deux Maisons des Sciences de I’Homme de I’Université Lyon
2) sur le campus « Berges du Rhoéne » ; et d’autre part au sein de ’ENTPE, & Vaulx-en-Velin,
dans la banlieue lyonnaise. Sur I’ensemble de ces deux sites, le laboratoire dispose de 700
m2, soit 25 bureaux d’un cété et 12 de I’autre, plus les espaces collectifs.

Le fonctionnement quotidien du laboratoire est celui d’un ensemble ou domine une
tradition de forte implication de I’ensemble des personnels. Chacun, y compris les doctorants
bénéficiant d’un financement, dispose d’un bureau (éventuellement partagé) et de toutes les
ressources informatiques et documentaires néecessaires. Le LET s’est doté d’une
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documentation spécifique, dédiée au secteur des transports, et donc complémentaire des
bibliotheques propres aux établissements. Grace au travail de nos deux documentalistes, la
base documentaire du LET est disponible en ligne. Régulierement actualisée, elle peut étre
interrogée a distance, notamment par mots clés.

La documentation évolue avec le développement des technologies de l'information qui
permettent I'accés dematérialisé a lI'information (revues électroniques, ...). Ces informations
n’en sont pas moins référencées dans le fonds documentaire, catalogue collectif en ligne de
I’ISH : http://smultidoc.ish-lyon.cnrs.fr/. Ce fonds documentaire est, pour le LET,
essentiellement composé de littérature grise. Il compte actuellement plus de 16 000
documents techniques et scientifiques auquel il faut ajouer une centaine de titres de
périodiques.

La documentation contribue également a la valorisation et donc a la visibilité des
publications du LET par le recensement et I’enregistrement des travaux des chercheurs dans
le fonds documentaire interne et dans des bases de données externes telles HAL-SHS
(http://halshs.ccsd.cnrs.fr/). La documentation participe aussi a des réseaux documentaires
thématiques régionaux ou nationaux qui permettent de favoriser les échanges, d’envisager les
orientations et les évolutions futures et peut-étre d’aboutir, dans le champ des transports, a
I’émergence d’une politiqgue documentaire concertée qui amenerait a des économies d’échelle
et peut-étre a la construction d’un savoir collectif. La documentation est ouverte a un public
d’étudiants et de professionnels en relation directe avec le laboratoire.

Ces ressources, développées de longue date, entretiennent la dimension collective de la
recherche comme en témoignent les séminaires de recherche, internes ou externes, qui se
succedent le lundi aprés-midi au rythme de deux par mois. S’y ajoutent depuis cette année des
séminaires internes de formation a I’économétrie destinés essentiellement, mais pas
exclusivement, aux doctorants.

Les séminaires ne sont pas les seuls points de rencontre des membres du LET. Du point de
vue administratif, nous réunissons trois a quatre fois par an une assemblée générale des
personnels, préparée par les réunions du bureau, lequel se réunit toutes les six semaines
environ. Ce bureau est constitué de sept membres : le directeur et le directeur adjoint, la
secretaire générale, et quatre représentants des personnels permanents. Des représentants des
doctorants peuvent y étre invités lorsque I’ordre du jour le demande. Chaque réunion de
bureau donne lieu & un compte-rendu détaillé largement diffusé en interne. Par ailleurs, nous
disposons d’un Bulletin interne, le Bulletin du LET, dont le contenu simplifié donne
naissance, trois fois par an, aux « Nouvelles du LET », document envoyé a plus de 1000 de
nos correspondants et également disponible en ligne sur le site du LET. Un des derniers
exemplaires des « Nouvelles du LET » est donné en annexe de ce rapport.

L’ ancienneté donne au laboratoire les avantages que confére I’épaisseur historique : les
jeunes chercheurs disposent des résultats et des conseils de leurs aines, le centre de
documentation ne cesse de s’étoffer, I’effet de réputation joue pleinement aupres de nos
tutelles et de nos partenaires, ce qui nous aide a obtenir les moyens de développer nos
activités. Mais comme la recherche s’accommode mal du vieillissement et de la routine,
I’ancienneté comporte aussi un risque, celui d’un certain assoupissement.

Consciente de ce risque la direction du LET, en concertation avec |I’ensemble des
membres du laboratoire, a voulu profiter des mutations, recrutements et départs a la retraite
pour se lancer dans un profond renouvellement de I’équipe. De fait, nous sommes avec nos
tutelles dans une situation de contrat ou chacun s’efforce de tenir ses engagements : Nos trois
tutelles nous donnent des moyens humains de renouvellement, comme elles I’ont montré au
cours des dernieres années, et nous faisons en sorte de saisir cette chance pour rajeunir et,
lorsque c’est nécessaire, développer et réorienter nos activités.



- L’évolution récente des effectifs du laboratoire illustre une premiére forme de
renouvellement. La transition démographique, déja amorcée lors du précédent contrat, se
poursuit. Ainsi, en 2004 nous avons connu deux départs en retraite (1PR, 1DR, aujourd’hui
tous deux émérites) mais 4 recrutements (1PR, 2 CR, 1MCF) auquel il faut ajouter 1 Post Doc
CNRS (2 années). Un poste supplémentaire de MCF (fléché « recherche ») est annoncé pour
2006. En prenant un peu plus de recul, soit de 1996 a fin 2005, le LET a connu 8 départs de
titulaires (4 retraites, 1 déces, 3 mutations), mais dans le méme temps nous avons bénéficié de
13 recrutements (2 PR, 5 MCF, 3 CR, 1IR, 2 IE) auxquels nous pouvons ajouter deux
collegues (1DR, 1MCF) non directement rattachés a I’une de nos trois tutelles mais trés
présents au sein du laboratoire. Si nous comparons ce chiffre (13 + 2 = 15) au total des
personnels directement concernés par la production scientifique, nous constatons que prés de
la moitié des chercheurs et enseignants chercheurs est en poste depuis moins de huit ans, et un
quart depuis moins de cing ans. Au total, le LET compte aujourd’hui 40 personnels
permanents (dont 5 administratifs), soit 35 personnes qui participent aux publications et
autres activités du laboratoire.

- Le renouvellement n’est pas que démographique, il comporte aussi, a tous les sens du
terme un rajeunissement des compétences et des thématiques du LET. Malgré le départ de 5
personnes HDR depuis 1996, le nombre de titulaires d’une habilitation a diriger les
recherches est passe de 6 en 1996 a 8 en 2005 (soit un quart des effectifs) et d’autres HDR
sont en préparation. Nous avons pu ainsi nous lancer dans une diversification des directions
de thése, qui va se concrétiser dans les prochaines années compte-tenu du délai séparant le
début et la fin de la these.

Au moins aussi important que ce passage de relais, nous avons souhaité renforcer nos
compétences scientifiques et techniques en procédant volontairement a des recrutements
externes au laboratoire.

Compte tenu de notre implication dans le Groupement d’Intérét Scientifique (GIS) qui a
été créé a Lyon dans le champ de la dynamique des systémes complexes, nous avons pu
recruter un chargé de recherche en modélisation (CNRS), une post-doc CNRS (informatique)
auquel s’ajoute le DR CNRS. Physicien rattaché a I’lENS sciences, il développe ses travaux au
sein du LET, en lien avec le GIS ISC (Institut des sciences de la complexité). Cette nouvelle
orientation nous a permis de bénéficier en 2005, sur ce theme, d’un projet ANR « jeune
chercheur » pour notre nouveau CR CNRS.

Au total, sur les 15 recrutements permanents des huit derniéres années, 8 étaient de
formation extérieure au laboratoire. Soit, en sus des personnes citées dans le paragraphe
précedent, un géomaticien (IE - CNRS) pour développer nos capacités en matiére de
Systemes d’Information Géographique (SIG), une documentaliste (IE CNRS), un jeune
professeur agrégé et une jeune MCF (tous deux section 05) pour améliorer I’ancrage
académique, une chargée de recherche en sociologie (Ministére de I’Equipement) et un
enseignant-chercheur en sciences politiques (Ministere de I’Equipement) pour répondre a des
demandes de diversification®. Le prochain recrutement de MCF fléché « recherche » sera
aussi recruté hors de notre vivier, conformément a la politique de I’Université Lyon 2 pour ce
type de poste.

A ces facteurs de rajeunissement, nous n’omettrons pas d’ajouter le rdle clé des doctorants
qui, c’est une constante de la vie des laboratoires, sont une source irremplacable de
dynamisme. Pour cette raison, la direction veille tout particulierement au maintien du flux de
nouveaux doctorants. Par le biais des allocations proposées par diverses voies (Ministére de la
Recherche, Ministére de I’Equipement, ADEME, BDI CNRS, Bourses Cifre, Bourses Région

! Rappelons qu’il y a quatre ans, le LET a intégré la Jeune Equipe « Droit des Transports »



Rhone-Alpes, ...), nous maintenons un stock d’environ 25 doctorants hébergés ou fortement
impliqués dans la vie quotidienne du laboratoire. Parmi les 35 docteurs issus du LET depuis
1996, 10 ont obtenu un poste de MCF, dont sept dans des universités extérieures a Rhone-
Alpes.

Il n’est donc pas étonnant que le LET ait joué un rdle majeur dans la mise en place des
masters du domaine Economie et Gestion de I’Université Lyon 2 et de PENTPE. Un
professeur du LET est responsable du Master Economie et Management, lequel est constitué
en deuxiéme année de sept spécialités dont trois liées au transport. Le master recherche et les
deux masters professionnels ont remplacé les DESS et DEA en place auparavant (voir les
informations sur le site du laboratoire).

11.2 Axes, thématiques et dynamique de la recherche

Pour comprendre le fonctionnement scientifique du laboratoire et la fagon dont il organise
sa dynamique interne et sa lisibilité extérieure, il faut partir du constat suivant: la
« Transportation science » n’est pas réductible & une seule discipline. Méme si I’économie y
tient une place de choix, la géographie, mais aussi la recherche opérationnelle et
I’informatique n’en sont pas absentes, pas plus que le droit ou la sociologie comme le prouve
la diversité des revues, anglophones et francophones, qui concreétisent la vigueur de ce champ
scientifique?.

Dés I’origine, le LET s’est inscrit dans cette diversité qui se manifeste tant par notre triple
ancrage institutionnel (CNRS, Ministere de I’Equipement, Université Lyon 2) que par notre
double rattachement disciplinaire (sections 05 et 24 du CNU, sections 37 et 39 du CNRS). Si
nous demandons aujourd’hui, conformément a la suggestion qui nous a été faite par le CNRS,
d’inverser I’ordre de nos sections de rattachement au CNRS, ce n’est pas pour marquer un
bouleversement de nos priorités.

e |l s’agit d’abord de nous mettre en cohérence avec le fait que nos trois chercheurs CNRS
sont depuis leur recrutement rattachés a la section 39.

e Cette section, par son caractere transversal, est aussi celle qui correspond le plus a la
diversité disciplinaire et a I’unité thématique de nos travaux. La question de I’espace est
en effet étroitement liée au champ des transports.

L’economie des transports est bien sir un domaine d’application privilégié de I’économie
spatiale, de I’économie publique ou de I’économie industrielle. Nous n’abandonnons pas ces
outils théoriques. Au contraire, par divers recrutements, nous cherchons a renforcer nos
compétences dans ces domaines. Mais dans le développement de nos travaux, notamment en
économie spatiale, nous rencontrons tres fréquemment nos collegues géographes, mais aussi
sociologues et politistes. La problématique de la section 39 « Espace, territoires et sSoCiétés »
est donc assez précisément la notre. La relation entre les transports et les territoires est
bien ce qui résume le mieux notre positionnement, méme si nous I’abordons le plus
souvent en recourant a I’outil analytique des économistes, d’ou notre volonté de rattachement
maintenu & la section 37,

Cette affirmation est illustrée par I’organisation de nos principaux axes de recherche et des
équipes - projets qu’ils regroupent.

2 Diversité assez bien cernée par la liste type des revues publiée par la section 37 qui, bien que non
exhaustive, offre une base de référence



e Nos trois principaux axes de recherche ne sont pas le fruit d’une partition disciplinaire. Ils
ne cherchent pas non plus a faire du transport un objet en soi, clos sur lui méme. L’entrée
par les transports nous ouvre au contraire a des questions vives liees :

e al’usage de I’espace et du temps par les acteurs individuels et collectifs ;

e au mode de fonctionnement des marchés et des organisations propres aux transports,
avec les systemes d’incitations qui y sont liés ;

e aux outils de mesure et de modélisation qui prosperent dans ce domaine
particulierement riche en bases de données.

e La dynamique scientifique du LET se développe dans le cadre de ces trois axes majeurs.
Elle se concrétise par la constitution d’équipes - projets dont I’objet et la durée de vie
varient en fonction du devenir scientifique des thématiques concernées. Ces équipes-
projets, parfois liées a des contrats de recherche, ne correspondent ni a un découpage par
site (ISH, ENTPE) ni a un rattachement institutionnel unique. Elles abordent la relation
transport — territoire sous trois angles majeurs: mobilité, marchés et organisations,
modélisation.

Les travaux issus de ces axes, et des équipes qui les constituent, sont valorisés dans le
cadre des reseaux de recherche pertinents sur ces questions. Dans notre champ de recherche,
les principaux réseaux sont la WCTR (World Conference on Transport Research qui
rassemble tous les trois ans environ 1000 congressistes) et sa déclinaison européenne I’AET
(Association Européenne des Transports) qui réunit environ 400 participants tous les ans. Il
faut y ajouter I’ASRDLF (Association des Sciences Régionales De Langue Francaise®), dont
le LET a organisé le colloque 2003 a Lyon, et ses homologues canadienne et américaines.
D’autres réseaux sont investis, ils seront cités lorsque c’est nécessaire dans les lignes qui
suivent. Ces derniéres ne cherchent pas a donner une présentation exhaustive de toutes les
recherches. Nous évoquerons simplement les grandes lignes et les principales publications
associées. Quelgues encadrés développent des exemples significatifs.

a) Premier Axe : Mobilités et usages de I’espace et du temps

Dynamiques spatiales et temporelles sont ici au cceur du questionnement. On retrouve des
travaux sur la localisation des activités (menages et entreprises) et leurs implications sur les
formes urbaines ; sur la mobilité et I’accessibilité notamment sous leur dimension budgets
temps et programmes d’activités ; et enfin sur la mobilité quotidienne dans les pays en
développement. Trois équipes - projets sont évoquées ci-dessous, principalement celles qui
sont en cours de fonctionnement :

- Dynamiques spatiales et localisations des populations et des activités. Au dela des travaux
sur la croissance urbaine et I’étalement urbain, les recherches pointent notamment les
relations entre formes urbaines et mobilité (les villes polycentriques sont-elles plus
génératrices de mobilité ?) et plus récemment les questions liées a la ségrégation spatiale.
Elles s’inscrivent globalement dans le champ des recherches sur la métropolisation.

- Conjecture de Zahavi : a partir de I’hypothese de constance des Budgets-Temps Transport, il
s’agit de s’intéresser a I’évolution des programmes d’activites et de la mobilité des personnes.
Cela tant a I’échelle des agglomérations que dans le domaine de la mobilité de loisir.

- La mobilité quotidienne dans les pays en developpement (CODATU, SITRASS...). Les
travaux portent sur deux axes principalement. Le premier, sur les liens entre mobilité et

® Le directeur adjoint du LET, Dominique Mignot, a été élu en septembre 2005 & la présidence de
I’ASRDLF.



pauvreté afin de mesurer le rdle du transport dans I’approfondissement de la pauvreté des
citadins de I’Afrique subsaharienne. Le second concerne la méthodologie des enquétes
ménages de mobilité dans les villes subsahariennes. La communication a la WCTR 2004 sur
ce dernier theme a eté récompensée par le prix « Transport dans les pays en développement ».

Ces travaux s’inscrivent, outre les réseaux généralistes cités en introduction, dans les
réseaux de recherche suivants, nationaux et internationaux :

Le PUCA (Plan Urbanisme Construction Architecture) du Ministére de I’Equipement.

Le PREDIT (Programme de recherche sur les transports terrestres)

L’ International Association for Time Use Research (IATUR).

Le GDR ASPE

Le réseau SITRASS (Séminaire International sur les TRansports en Afrique Sub-Saharienne).
La CODATU (COopération pour le Développement et I’Amélioration des Transports Urbains
et périurbains)

10 Publications significatives

BEHRENS R., DIAZ OLVERA L., PLAT D., PocHET P. (a paraitre), Collection of Passenger
Travel Data in West and Southern African Cities: Towards a Research Agenda for Improving
Survey Instruments and Procedures, Transport Policy, 12 p.

CROZET Y., JoLY |. (2004), Budgets temps de transport : les sociétés tertiaires confrontées a la
gestion paradoxale du "bien le plus rare", Les Cahiers Scientifiques du Transport, n°45, pp. 27-48.

DIAZ OLVERA L., MIGNOT D., PAULO CH. (2004), Daily Mobility and Inequality, the Situation of the
Poor, Built Environment, Vol. 30, n°2, pp. 153-160.

DiAz OLVERA L., PLAT D., POCHET P. (2003), Transportation Conditions and Access to
Services in a Context of Urban Sprawl and Deregulation. The Case of Dar es Salaam,
Transport Policy, Vol. 10, n°4, pp. 287-298.

KLEIN O. (2003), Le travail métropolitain : un outil géographique pour révéler I’usage sélectif de
la grande vitesse, I’Espace Géographique, n°2/03, pp. 113-127.

KLEIN O. (2004), Social Perception of Time, Distance and High Speed Transportation, Time
& Society, Vol. 13, n°2/3, pp. 245-263.

MIGNOT D., AGUILERA A. (2004), Concentration et ségrégation, dynamiques et inscriptions
territoriales : Bilan et perspectives, Revue d’Economie Régionale et Urbaine, n°5, pp. 645-651.
Dominique MIGNOT a également assureé I’édition scientifique de ce n° de la RERU.

MIGNOT D., AGUILERA A. (2004), Urban Sprawl, Polycentrism and Commuting: A
Comparison of Seven French Urban Areas, Urban Public Economics Review / Revista de
Economia Publica Urbana, n°1, pp. 93-114.

PEGUY P.-Y. (2002), Economie urbaine et économétrie spatiale, Revue d’Economie Régionale
et Urbaine, n°4, pp. 521-534.

POCHET P., SCHEOU B. (2003), L’influence du vieillissement sur les pratiques touristiques en
France, Espaces Populations Sociétés, n°2, pp. 303-315.




Encadrée 1:
Des recherches en réseau sur la question
« Formes urbaines, mobilités et segrégation spatiale »

Les recherches réalisées au sein du LET depuis le milieu des années 90, conduisent au constat
d’une permanence des tendances lourdes a la métropolisation et a la ségrégation des populations et des
activités, notamment par I’émergence de polarités périphériques situées sur les axes principaux de
transport. Partant d’un constat d’une disjonction entre habitat et emploi, et des dysfonctionnements
urbains en général, nous avons lancé des programmes de recherche portant principalement sur deux
questions :

Forme urbaine et mobilité Un programme de recherche (financé par la Région Rhdéne-Alpes et
I’ADEME et impliquant I’ Agence d’Urbanisme pour le développement de I’agglomération lyonnaise),
a permis, sur sept agglomérations francaises (Paris, Lyon, Marseille, Bordeaux, Grenoble, Dijon et
Saint-Etienne), une analyse fine de la structure des localisations ainsi que les conséquences des
phénomenes de concentration et d’étalement urbain sur la mobilité quotidienne (migrations
alternantes). Les résultats obtenus ne permettant pas de trancher sur la mise en évidence d’un type de
ville plus économe en termes de déplacements, une recherche plus approfondie sur les trois plus
grandes villes francgaises hors Paris, ainsi que deux theses, I’une sur les codts de la mobilité urbaine et
I’autre sur une comparaison Lyon - Montréal, ont été lancées.

Forme urbaine et ségrégation spatiale : Les différents travaux effectués sur le Costa-Rica, la
France et le Mexigue nous ont conduit de fait a insister beaucoup plus sur la dimension de la
ségrégation dans les évolutions a I’ceuvre. Pour caractériser la métropolisation, il nous semble
dorénavant nécessaire d’évoquer un triple phénomene de concentration, d’étalement urbain et de
ségrégation. Quels sont les moteurs et les formes de la ségrégation spatiale ? Y a t-il des formes de
villes moins ségréguées ? Telles sont les questions auxquelles nous tenterons de répondre tant dans les
travaux en cours sur les villes francaises (deux théses) que dans le cadre d’un programme de recherche
en cours de définition avec I’Université Autonome Métropolitaine de Mexico ou d’une autre thése en
co-tutelle avec I’INRS Montréal.

Enfin le questionnement sera porté en 2006 sur les espaces péri-urbains, a travers la participation
a deux groupes de recherche: le premier au sein du réseau de réflexion qui s'engage sur les
dynamiques périurbaines dans le cadre du GIS Socio-économie de I'habitat, animé par M.C. Jaillet et
M. Berger ; Le second coordonné par le CERTU, la DGUHC et le LET sur « Autonomie/dépendance
des communes périurbaines ».

Les différents travaux du LET sur ces questions s’inscrivent dans le cadre de recherches conjointes
menées avec différents partenaires (tant universitaires - INRETS, Université Bordeaux IV, Université
de Bourgogne, GIS Socio-économie de [I’habitat, UAM Mexico, INRS Montréal — que plus
« opérationnels » - groupe périurbain DGHUC-CERTU - avec un objectif de mutualisation des
guestionnements, des méthodes et des résultats.

Références des publications du LET dans ce domaine :

ACL 2, ACL 3, ACL 4, ACL 24, ACL 25, ACL 26, ACL 44, ACL 45, ACL 46, ACL 47,
ACI 10, ACI 12, ACI 15, CI 14, CI 15, CI 22, OUV 2, OUV 7, OUV20, CO26




b) Marchés, organisations et systemes d’incitations

Au croisement de I’économie publique et de I’économie industrielle, le champ des

transports offre toute une palette d’illustrations des défaillances du marché (biens collectifs,
externalités, rendements croissants), mais aussi des défaillances de I’action publique. Nous
sommes donc particulierement interpellés sur les meilleurs systemes d’incitations a mettre en
place pour se protéger des unes et des autres. A ses activités anciennes liées au calcul
économique, a la tarification et a I’évaluation, le LET a donc ajouté récemment les questions
de la mesure de la performance et de la pertinence des contrats. Nous avons également
développé plusieurs recherches sur les thématiques de I’équité et de I’acceptabilité des
politiques tarifaires liées a la mobilité. Nous pouvons ici repérer quatre principales équipes —
projets.

Les questions relatives a la mesure des inégalités de déplacements et a I’équité et
I’acceptabilité des politiques de transport. Elles sont développées aussi bien pour le
PUCA et le PREDIT (programme « déplacements et inégalités ») que dans le cadre du
projet européen REVENUE (5° PCRD) centré sur I’optimisation des recettes liées a
I’usage des voiries routiéres, et faisant suite a d’autres projets européens dans lesquels
nous avons été impliqués dans les années 97-2002 : EUROTOLL, PATS...

Le travail sur « les dimensions critiques du calcul économique » lancé a la demande du
PREDIT en partenariat avec PSE, I’'IDEI et 'INRETS (voir encadré 2). Prolongeant des
travaux anciens et actuels du LET (voir le premier prix attribué lors de la WCTR 2004), il
s’agit de relier résultats de I’analyse colts avantages et décision publique en matiere
d’infrastructures de transport. En lien avec ces problémes d’évaluation, il faut également
citer les travaux sur I’évaluation et I’internalisation des codts externes du transport, y
compris sous la forme des marchés de Permis d’Emission Négociables (PEN).

La mesure de et dans I’action publique constitue une probléematique de plus en plus
prégnante dans les modes de gouvernement urbain. Soutenue par le CNRS et le PUCA,
une recherche compare la construction, les usages et I’influence sur les politiques
publiques des indicateurs de mobilité durable dans 7 villes européennes. Il s’agit de
comprendre les nouvelles problématiques du transport urbain et plus largement les
nouvelles facons de produire I’action publique.

Des recherches sur la performance et la concurrence dans les industries de réseau,
notamment le transport ferroviaire et les transports collectifs urbains. Depuis quelques
années, le secteur des transports, comme les autres industries de réseau, est entré dans une
vague de déréglementation qui vise a introduire plus de concurrence dans le systeme.
Comment se constituent ces marchés ? Quel role y jouent les organisations ? Nous nous
sommes penchés plus précisement, d’une part sur le cas des transports collectifs urbains
(recherche conduite avec I’équipe de ATOM de I’Université de Paris 1) ; et d’autre part
sur le transport ferroviaire régional.

Ces travaux s’inscrivent dans les réseaux de recherche suivants
L’Association Européenne des Transports (AET) qui a récemment installé en France

(Strasbourg) son colloque annuel (PTRC) auparavant localise en Grande-Bretagne.

Les 5° et 6° Programmes Cadres de Recherche Développement (PCRD) de I’Union

européenne

L’Association Francaise de Sciences Economiques (AFSE).
Le PREDIT (Programme de recherche sur les transports terrestres)



Le PUCA (Plan Urbanisme Construction Architecture) du Ministére de I’Equipement.

10 publications significatives

BAGARD V. (2004), The Allocation of State Safety Funds to Public Roads in France: an Investigation
of the Underlying Rationalities, International Journal of Transport Economics, Vol. XXXI, n°3, pp.
401-422.

BONNAFOUS A. (2002), Les infrastructures de transport et la logique financiere du partenariat public-
privé : quelques paradoxes, Revue Francaise d’Economie, Vol. XVII, n°1, pp. 173-194.

BONNAFOUS A., JENSEN P. (2005), Ranking Transport Projects by their Socioeconomic Value or
Financial Interest Rate of Return?, Transport Policy, Vol. 12, n°2, pp. 131-136.

CROZET Y. (2004), European Railway Infrastructure: Towards a Convergence of Infrastructure
Charging?, International Journal of Transport Management, Vol. 2, n°1, pp. 5-15.

LEVEQUE J. (a paraitre), Réduire le poids des contraintes informationnelle, politique et sociale grace a
la concurrence par comparaison: le cas des trains régionaux de la SNCF, Revue d’Economie
Industrielle, n°111.

NICOLAS J.-P., POCHET P., PoIMBOEUF H. (2003), Towards Sustainable Mobility Indicators:
Application to the Lyons Conurbation, Transport Policy, Vol. 10, n°3, pp. 197-208.

PETIOT R. (2004), Parking Enforcement and Travel Demand Management, Transport Policy, Vol. 11,
n°4, pp. 399-411.

RAUX C., (2004), The Use of Transferable Permits in Transport Policy, Transportation Research
Part D, Vol. 9, n°3, pp.185-197.

RAUX C., MARLOT G. (2005), A System of Tradable CO, Permits Applied to Fuel Consumption by
Motorists, Transport Policy, Vol. 12, n°3, pp. 255-265.

RAUX C., SOUCHE S. (2004). The Acceptability of Urban Road Pricing: A Theoretical Analysis
Applied to Experience in Lyon, Journal of Transport Economics and Policy, Vol. 38, Part. 2, pp.
191-216.

RONG Z., BouF D. (2005), How Can Competition be Introduced into Chinese Railways?, Transport
Policy, Vol. 12, n°4, pp. 345-352.




Encadre 2 :
Réseau de recherche sur les dimensions critiques du calcul économique

En réponse a I’appel a proposition transmis par les groupes 1 et 11 du PREDIT, un réseau de

chercheurs s’est constitué pour apporter la réponse la plus riche et la plus ciblée possible. Dans ce

rése

au, le LET joue, avec Joél Maurice (PSE), un rble de leader. Le principe général retenu est de

distinguer trois étapes dans cette recherche qui s’achevera au début de 2006.

1)

2)

La premiére a pour ambition de dresser un état des lieux des questions qui se posent au calcul
économique. Il s’agit ici de tenir compte des acquis des années antérieures (Rapports Boiteux,
Circulaires Idrac et de Robien...) mais aussi des pratiques existantes a I’échelle internationale (cf
le groupe de Benchmarking présidé par C. Gressier), enfin des limites rencontrées (cf « I’accueil »
des résultats du rapport d’audit sur les grandes infrastructures). 1l s’agit donc, en amont du travail
de recherche proprement dit, de repérer les questions que doit affronter le calcul économique, en
distinguant d’une part des interrogations traditionnelles (taux d’actualisation, valeurs tutélaires) et
les questions plus nouvelles (équité, acceptabilité, incertitude...)

Sur ces bases, la seconde consiste a ouvrir un certain nombre de « chantiers thématigques » en
faisant appel aux meilleurs spécialistes de la question, principalement en France, mais sans exclure
évidemment les connexions avec les chercheurs et travaux d’autres pays. A la différence de la
premiére phase, essentiellement synthétique, il s’agit ici de développer un travail analytique et
ciblé comme le montre la liste des thémes, des chercheurs et des équipes impliquées.

Taux d’actualisation (C. Gollier, IDEI)

Valeurs tutélaires et monétarisation (L. Baumstark, LET)

Changement climatique (J. Maurice, PSE)

Etudes de trafic (M. Gaudry, INRETS)

Modeéles d'EGC; investissement de transport et activité économique (S. Prost, Leuven)
Optimisation et financement des programmes d’investissement (Alain Bonnafous, LET)
Localisation spatiale et effets territoriaux (J. Thisse, PSE)

Equité et effets redistributifs (Y. Trannoy, IDEP)

Economie industrielle et concurrence (M. lvaldi, IDEI)

Traitement de I'incertitude et du risque (A de Palma, PSE)

Acceptabilité (C. Raux, LET)

Lien théorie-pratique, problémes de mise en ceuvre et place de I'ACB dans I'évaluation et dans

le débat public (INRETYS)

3)

Prolongement logique des deux précédentes, la troisiéme vise a rassembler les résultats précédents
en opérant un nouveau travail de synthése. Pour cela, sont mobilisés les centres de recherche
francais les plus compétents dans le champ de I’économie des transports pour effectuer un travail
d’intégration des travaux précédents. L’objectif est de déboucher sur une synthése utilisable par
les commanditaires de I’étude, notamment dans le but de les aider a renouveler le réle du calcul
économique dans la décision publique.

Références des publications du LET dans ce domaine :
ACL 10, ACL 12, ACL13,ACL 21, ACL 22, ACL25,ACL 60 -61 -62 — 63 - 64
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c) Modélisation et simulation de la mobilité des personnes et des marchandises

La modélisation est, depuis I’origine, un des axes forts du LET. Le progrés continu en

matiére de moyens de calcul et les acquis du Laboratoire dans le domaine de la modélisation
(Modeles QUINQUIN et QUINQUIN Fret, Modele stratégique...) autorisent la poursuite du
développement des outils de simulation pour la mesure des effets a long terme des nouvelles
politiques de transports. Cette thématique se développe aujourd’hui avec principalement trois
équipes projets.

La premiere sur les questions de mobilité durable. Dans le cadre de ce projet, intitulé
SIMBAD (Simuler les MoBilités pour une Agglomération Durable), le Laboratoire
d’Economie des Transports développe un modeéle prospectif qui rend compte des enjeux
environnementaux, économiques et sociaux des déplacements de personnes et de
marchandises réalisés au sein d’une aire urbaine. L’objectif est de pouvoir simuler, en
partenariat avec I’ Agence d’Urbanisme de Lyon et le Grand Lyon, différents scénarios de
politiques de transports et d’urbanisme et de tester leurs impacts de maniére simultanée
dans ces trois dimensions. Cet exercice est mis en ceuvre sur I’aire urbaine de Lyon, avec
1999 comme année de référence et des scénarios a I’horizon 2025. L’expérience du
modele Télescopage déja développé au LET sert de point de départ du travail, avec des
développements importants en termes de modélisation (intégration d’un module de
marchandises en ville, développement de deux modules représentant les interactions entre
les transports et la localisation des activités économiques d’une part et des résidences
d’autre part) et des aménagements spécifiques destinés a prendre en compte la
problématique propre de SIMBAD (indicateurs de mobilité durable, nouveaux scénarios
de politiques de transport, etc.).

La seconde sur I’utilisation des systéemes complexes pour modéliser les interactions entre
transport et localisation (ILOT). Le projet ILOT (Interactions Localisations Transports)
consiste & appliquer la modélisation multi-agents aux rapports entre mobilité locale et
transformation des espaces dans les aires urbaines. Il vise a développer dans un premier
temps un ensemble de « briques » théoriques susceptibles de représenter de maniere
pertinente I’émergence de comportements collectifs en matiere de rythmes temporels et de
localisation des activités. A plus long terme, ces « briques » théoriques seront le matériau
de base pour élaborer des modeles susceptibles d’étre confrontés a des situations réelles.
Les activités que méne I’équipe sur ce theme comprennent : I’exploration théorique de
I’émergence de comportements « stylisés » de rythmes temporels et de localisations
d’activités a travers une « ville-modéle » ; le couplage de modeles éprouvés dans les
domaines respectifs du transport et des localisations ; I’identification et la résolution des
obstacles informatiques relatifs a la simulation, a la collecte des données et a I’analyse des
résultats de ces modeles; le probleme de la validation des simulations de systemes
réalistes de grande taille. Ce projet a obtenu en 2005 des financements de I’Action
Concertée CNRS « Systemes Complexes en SHS », du PREDIT et de I’ANR.

La troisieme sur la modélisation des transports de marchandises en ville. Le modele
de simulation du transport de marchandises en milieu urbain FRETURB a été mis au point
sur la base des enquétes lourdes que le LET a congues et analysées entre 1994 et 1999. Ce
modele dont la premiéres version date de 2000 est, depuis, enrichi par les produits de la
recherche sur ce theme, grace a plusieurs aides a la recherche obtenues dans le cadre du
PREDIT. A la génération des livraisons et enlévements par l'activité économique d'une
agglomération de la premiére version, ont été ajoutés les modules suivants : calcul de
I'occupation de la voirie par les véhicules de livraison en stationnement et en circulation ;
calcul des flux d'achats générés par l'activité commerciale d'une zone ; simulation de
I'effet des evolutions et des changements de localisations des activités et d'organisations
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logistiques sur la formation des flux de transport de marchandises (en nombre de
livraisons ou enlévements et kilometres parcourus) par grandes classes de vehicules.
L'ensemble de ces fonctions peuvent étre mises en ceuvre dans un logiciel (FRETURB
Version 11, 2004) mis a disposition des collectivités locales, notamment dans le cadre de
I'élaboration de leurs plans de déplacement urbains (PDU). Ce logiciel comporte un
module de simulation qui permet de mesurer les impacts de certaines mesures de
politiques sur les flux de déplacement de marchandises en ville (livraisons, enlevements,
déplacements d'achats). Ce logiciel a l'intérét de ne pas nécessiter d'enquétes lourdes et
colteuses dans les agglomérations qui l'utilisent. Il a été jusqu'a présent utilisé dans une
vingtaine de villes francaises.

Ces trois équipes — projets s’inscrivent dans les réseaux de recherche suivants :

IATBR, International Association for Travel Behaviour Research

L’AET (PTRC)

Les 5° et 6° Programmes Cadres de Recherche Développement (PCRD) de I’Union
européenne

Le PREDIT (Programme de recherche sur les transports terrestres)

10 publications significatives

AMBROSINI Ch., ROUTHIER J.-L. (2004), Objectives, Methods and Results of Surveys Carried
out in the Field of Urban Freight Transport: An international Comparison, Transport Reviews,
Vol. 24, n°1, pp. 57-77.

BONNEL P. (2002), Prévision de la demande de transport, These d’Habilitation a Diriger des
Recherches, Univ. Lumiére Lyon 2, 409 p. Jury: A. BonNAFous (IEP de Lyon), R.
CHAPLEAU (Ecole Polytechnique Montréal), Y. CrRozeT (Université Lyon 2), P. QUINET
(ENPC), P. TOINT (Univ. de Namur).

BONNEL P. (2005), The Estimation of Aggregate Modal Split Models, in Selected
Proceedings of the 10" World Conference on Transport Research (Istanbul, 4-8 juillet 2004),
sur CD ROM, 21 p.

BONNEL P. (2004), Prévoir la demande de transport, Presses de I’Ecole Nationale des Ponts
et Chaussees, Paris, 425 p.

CABANNE 1. (2005), Modélisation a long terme de I’évolution des trafics voyageurs en
France, These pour I’obtention du Doctorat de Sciences Economiques, Univ. Lumiere Lyon
2, 356 p. Jury : Alain BONNAFOUS (Univ. Lyon 2), P. BONNEL (ENTPE), A. MoNzON (Univ.
Politécnica de Madrid), E. Musso (Univ. de Génes), J.-L. MADRE (INRETS). Mention Tres
Honorable avec les félicitations du jury.

JENSEN P., BoissoN J., LARRALDE H. (2005), Aggregation of retail stores, Physica A:
Statistical and Theoretical Physics, Vol. 351, n°2-4, pp. 551-570.

KoMARoV K. (2004), Choice between Private Car and Public Transport: Modeling in View of
Influence of Psychological Factor, International Journal of Transport Economics, Vol.
XXXI, n°2, pp. 209-227.

NICOLAS J.-P., POCHET P., POIMBOEUF H. (2002), Mobilité urbaine et développement durable : quels
outils de mesure pour quels enjeux ?, Les Cahiers Scientifiques du Transport, n°41, pp. 53-75.

NICOLAS J.-P., POCHET P., POIMBOEUF H. (2003), Towards Sustainable Mobility Indicators:
Application to the Lyons Conurbation, Transport Policy, Vol. 10, n°3, pp. 197-208.

RAuUXx C. (2002), Uncertainties in Forecasting: The Role of Strategic Modeling to Control
Them, in H.-S. MAHNASSANI (éd.), Perpetual Motion. Travel Behaviour Research,
Opportunities and Application Challenges, Pergamon, Elsevier, Oxford, pp. 505-526.
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Encadré 3 - Modeéles Multi-Agents : le projet ANR

Ce projet vise a renouveler le domaine de la modélisation quantitative des comportements en
matiere de rythmes temporels d’activités, de mobilité et de localisation en milieu urbain. Les questions
de développement durable suscitent un intérét croissant pour des modéles microscopiques qui prennent
en compte les nouveaux modes de consommation et de production (p.e. multi-résidentialité, lieux de
travail mobiles). Ces modeles sont souvent constitués de sous-modeéles juxtaposés reflétant la
complexité du systéme, tels que des modéles de transport, d’occupation des sols et de localisation des
activités. Leurs interactions mutuelles suggérent d’intégrer ces modéles au maximum. Toutefois, ils
opérent a des échelles trés diverses au niveau spatial (le quartier, la région) et temporel (I’heure,
I’année). L’objectif central de ce projet est d’aborder I’aspect multi-échelle du probléme : a quelles
résolutions microscopiques spatiales et temporelles faut-il modéliser pour observer les phénoménes
macroscopiques pertinents tels que I’étalement urbain ? Un second objectif du projet est d’étoffer le
groupe “ simulation ”, actuellement en phase de construction au LET, en renforgant des collaborations
(inter)nationales.

Résultats attendus: Nous envisageons, d’une part, le développement d'un ensemble de “ briques ”
théoriques validées, susceptibles d’expliquer, avec un minimum d’ingrédients, I’émergence de
comportements collectifs tels que la congestion dans les transports ou I’étalement urbain. D’autre part,
sur ces fondations, seront construites, en collaboration avec des groupes a Berlin, Paris et Zurich, des
simulations multi-échelle de systemes réalistes afin de confronter les résultats aux données empiriques.

Méthodologie : L’originalité du projet consiste a aborder des modeles théoriques issus des
disciplines traditionnelles du champ (géographie, économie urbaine) par des approches inspirées de la
physique statistique et de I’informatique. On s’intéressera aux modeéles dynamiques “ multi-agents ”
(MA), particulierement adaptés aux systémes complexes. L’état de I’art consiste souvent a juxtaposer
des modeles (de transport, d’occupation du sol) sans respecter I’unité décisionnelle (I’individu, le
ménage ou la firme). L’avantage de I’approche MA, par rapport a ce schéma, réside dans la
modélisation explicite des agents et de leurs processus décisionnels. Toutefois, I’existence et I’unicité
de solution sont plus difficiles —voire impossibles- a démontrer pour les modeles MA. Des méthodes
de simulation a large échelle et des techniques d’optimisation appropriées permettent de dépasser ces
obstacles. La méthode consistera a valider des modéles microscopiques MA et a les intégrer ensuite de
fagon cohérente dans des simulations de systémes réalistes.

Comme on peut le voir dans le tableau synthétique ci-aprés, chacun des p6les donne naissance a
diverses productions et publications dont le détail est présenté dans les pages qui suivent.
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Présentation synthétique des activités de recherche du LET : axes, équipes projets, publications

Pdles de recherche Principales Publications Répartition des chercheurs dans les poles
« équipes — projets » types de recherche
En cours

Voir page suivante pour la|en gras centre d'intérét principal

signification des renvois
Modélisation et Simbad ACL 5, ACL 25, ACL|C. Ambrosini, A. Bonnafous, Y.
simulation de la mobilité Freturb 35, ACL 38, ACL42,|Croissant, P. Bonnel, B. Faivre d'Arcier,
des personnes et des ACL46, ACL53 ACI 1,|P. Jensen, F. Marchal, J.P. Nicolas, D.
marchandises : llot ACI 6, ACI 28, OUV20 [Patier, C. Raux, J.L. Routhier,

Marchés, organisations
et systemes d’incitations

Equité et acceptabilité
Calcul économique

Performance et concur-
rence

Gouvernance urbaine

ACL 6, ACL 10, ACL 12,
ACL 14, ACL 21, ACL 40,
ACL 51, ACL 53, ACL 60,
ACL 61, ACL63, ACL64

L. Baumstark, M. Bernadet, A.
Bonnafous, D. Bouf, Y. Croissant, Y.
Crozet, L. Diaz-Olvera, B. Faivre
d'Arcier, L. Guihéry. P. Jensen, O. Klein,
D. Mignot, N. Ortar J.P. Nicolas, P.-Y.
Péguy, D. Plat, P. Pochet, Ch. Raux, G.
Santi, S. Souche, Ph Zittoun

Mobilité et usages de
I’espace et du temps

Localisations et formes
urbaines

Budgets temps et
accessibilité

Mobilité dans les PED

ACL 4, ACL 7, ACL 13,
ACL18, ACL 23, ACL 24,
ACL 26, ACL28, ACL36,
ACL 37, ACL 49, ACL 55,

D. Bloy, P. Bonnel, D. Bouf, J.M. Cusset,
G. Claisse, Y. Crozet, L. Diaz-Olvera, O.
Klein, D. Mignot, N. Ovtracht, P.Y.
Péguy, D. Plat, P. Pochet, F. Puech, JL.
Routhier, N. Ortar, Ph. Zittoun
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11.3 Les publications

Le bilan quantitatif détaillé se trouve en fin de rapport. 1l se présente en grands ensembles
utilisant des références alphanumériques rappelées ci-dessous :

- Les théses (TH) et habilitations a diriger les recherches (HDR)
- Les articles dans les revues a comité de lecture internationales et nationales (ACL) ;

- Les communications publiées dans les actes de collogues internationaux (ACI), les plus
représentatifs (selected proceedings).

- Les ouvrages (OUV) et chapitres d’ouvrage (CO)

- Les autres actes publiés (A).

- Les conférences internationales avec statut d’invité (Cl),

- Les publications dans les autres revues scientifiques ou professionnelles (RSP)
- Les rapports internationaux et rapports officiels (R10)

- Les rapports de recherche nationaux (RN).

Tableau récapitulatif 2002-2005

Codification | Nombre | Donten | Page
de la total langue

numérotation étrangeére
HDR HDR 2 0 25
Théses TH 12 0 25
Revues scientifiques a comité de lecture ACL 66 26 27
Selected proceedings ACI 29 15 31
Ouvrages ouv 20 1 34
Chapitres d’ouvrages CcoO 35 17 36
Autres revues scientifiques et professionnelles RSP 60 2 39
Autres publications dans des Actes A 65 33 42
Communications “Invité” Cl 33 8 47
Communications dans des colloques coLl 115 45 50
internationaux
Rapports de recherche officiels et internationaux RIO 15 7 58
Rapports de recherche nationaux RN 49 0 60
Total des réferences 501 154
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Dans le précédent rapport quadriennal d’activité, établi au début de 2002, le LET avait
annonce une montée en gamme des publications, faisant suite a une montée en régime. Cet
objectif est en passe d’étre atteint. Il est possible d’en donner une évaluation chiffrée. En ne
décomptant que le total des articles publiés dans les revues a comité de lecture (ACL) le total
est passé de 54 a 66. Mais au-dela de cet accroissement, il faut noter I’évolution des supports
de publication : d’abord le passage de 15 a 26 publications dans les revues anglophones, mais
surtout une meilleure prise en compte de la qualité des revues.

Ainsi, la section 37 a diffusé une liste détaillée et hiérarchisée des revues. Cette diffusion
est récente (courant 2002). Nous ne disposions pas de cette référence pour établir le rapport
2002. Mais la comparaison des données est toutefois possible. Si nous nous référons a la
version disponible en ligne (http://hp.idefi.cnrs.fr/marty/comnat/comnat.htm), nous obtenons
le tableau comparatif suivant entre les deux périodes

Revue a ... Nb d’articles 2002 — Nb d’articles 1998-
2005 2001
**%% 4 étoiles 1 0
*** 3 étoiles 1 0
** 2 étofles 15 2
* 1 étoille 14 9
Nb total d’étoiles 51 13
Articles dans  des 31 11
revues presentes dans la
liste 2004 de la section 37

La montée en gamme est évidente. Elle sera poursuivie. Les consignes et incitations®
données aux chercheurs et enseignants chercheurs vont dans ce sens au sein du LET.

Tournons nous maintenant vers les publications qui intéressent la section 39. En sus des 31
articles indiqués ci-dessus, on peut citer les reférences suivantes.

L’Espace Géographique (1)

Flux (1)

Espaces et Sociétés (1)

Espace, Population et Sociétés (2)
Cahiers de Géographie (1)
Géocarrefour (1)

Revue de I’Economie Méridionale (1)

* La forme essentielle de I’incitation est le financement des déplacements aux colloques internationaux et la
prise en charge des co(ts de traduction ou de vérification de la forme écrite des publications en langue anglaise.
Le LET s’est assuré les services d’un traducteur spécialisé dans le champ des transports.
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Région et Développement (1)

Time and Society (1)

Les Cahiers Scientifiques du Transport (6)
Etudes Internationales (1)

Built Environment (1)

Anthropologie et Sociéte (1)

Notre présence dans des supports tres variés témoigne de notre activité au sein de nombreux
réseaux qui s’intéressent aux questions reliant espace, territoires et sociétés. Ce qui explique
aussi pourquoi le LET, tout en étant centré sur les sciences économiques (cf les theses
soutenues), est pleinement rattaché aux themes de recherche de la section 39 du CNRS. Un
coup d’ceil sur I’ensemble des autres publications du LET (selected proceedings, ouvrages,
chapitres d’ouvrage, autres revues scientifiques et professionnelles, rapports officiels et
rapports de recherche) illustre également la multiplicité des connexions qu’implique la
spécialisation « transport ». Et parmi ces sollicitations, la dimension internationale est
importante.

I1.4. La dimension internationale des activités du LET

L‘ambition internationale est depuis longtemps présente au sein du LET. Outre les
communications et les publications internationales, il faut citer l‘accueil de nombreux
doctorants étrangers. Depuis quelques années, le nombre de ces derniers a progressé et leur
origine s‘est diversifiée. Nous comptons actuellement, parmi les doctorants hébergés (a plein
temps ou a temps partiel dans le cas de Bourses Cifre): un doctorant Algérien, un doctorant
Brésilien, un doctorant Camerounais, un doctorant Irlandais, une doctorante Italienne, un
doctorant Mexicain, deux doctorants Roumains. Nous pouvons egalement souligner le
développement de theses en co-tutelle au sein du laboratoire, en collaboration avec I’'INRS
(Québec), I’Université EI Manar (Tunisie), I’Ecole Polytechnique de Milan (ltalie),
I’Université du Delaware (Etats-Unis).

Sans chercher a étre exhaustif, nous mettrons l‘accent d‘abord sur les contacts et les
contrats européens. Ensuite, nous élargirons la perspective a I‘échelle mondiale.

e Le LET est partie prenante d’un réseau de recherche européen sur les transports avec
des partenaires allemands, belges, grecs, hollandais, italiens, portugais et suisses. Ce
réseau baptisé TRANSPORTNET, dispose désormais du label européen et des
financements « Marie Curie ». Cela signifie que nous pouvons (et devons) a la fois
envoyer certains de nos étudiants (master ou doctorat) dans ces formations et participer
a leur organisation, notamment a Lyon. Concretement, le réseau constitue, apres
sélection des candidats membres du réseau, une promotion qui suivra tout au long
d’une année (et méme plus) une formation labellisée. La premiere promotion
commencera son cursus a la rentrée 2006. La seconde promotion démarrera a la rentrée
2007 par un séjour a Lyon ce qui va avoir un impact sur I’organisation du master
recherche ou seront programmeés des séminaires en anglais.

e Durant la période 2002-2005, le LET a participé a 8 contrats de recherche européens.

e COST 355 - WATCH : "Changing behaviour towards a more sustainable
transport system Afin de promouvoir un systeme de transport durable, il est
nécessaire de connaitre les déterminants des déplacements des individus et des
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entreprises, comment les décisions en matiére de transport peuvent évoluer dans le
temps, de suivre de facon précise et adaptée les effets des politiques spécifiques
pour assurer une politique optimale. Cela requiert le développement et la mise en
ceuvre d'outils d'observation et d'analyse qui permettent I'étude des changements
dans les comportements de transport et les conditions nécessaires pour promouvoir
ces changements. Partant de ce constat, I'action COST 355 porte sur les deux volets
des déplacements de personnes et de marchandises. Le LET est plus
particulierement impliqué dans deux des trois working groups portant sur les
méthodes d’enquétes d’une part et la logistique urbaine et les comportements
d’approvissionnement des particuliers et la collecte des données d’autre part
http://cost355.inrets.fr/ (contact : P. Bonnel, D. Patier, P. Pochet, J. L. Routhier)

TRANSECON L’évaluation des politiques et des investissements en transports
urbains est a la mesure de I’efficacité des systéemes de transport dans le contexte
des objectifs de planification et de gestion de ces systéemes. Cependant,
I’implantation de ces politiques ou des investissements de transport a des impacts
socio-économiques directs et indirects beaucoup plus large que dans le seul secteur
des transports. Le projet TRANSECON vise a fournir des enseignements a la fois
quantitatifs et qualitatifs de ces impacts socio-économique tant de court terme que
de long terme. Le projet s’est appuyé sur 13 études de cas réparties dans 12 pays
européens. Ce projet est financé par la commission européenne (DG TREN) dans le
cadre du 5° programme cadre, thematic programme “competitive and sustainable
growth”. http://www.boku.ac.at/verkehr/transecon.html (contact: P. Bonnel, C.
Raux)

STELLA (Sustainable Transport in Europe and Links and Liaisons with
America) STELLA est un “réseau thématique” dans le cadre du 5e programme
cadre de la commission européenne (DG TREN). Il est centré sur I’échange de
connaissances entre I’Europe et I’Amérique du Nord. Cet échange ne vise pas
seulement a I’échange des savoirs, mais promeut également le développement de
recherches communes des deux cotés de I’ Atlantique. Le bénéfice attendu ne vise
pas seulement la communauté des chercheurs, mais également les décideurs et les
industriels. Les participants américains appartiennent principalement au réseau
STAR network (Sustainable Transportation Analysis and Research) financé par la
National Science Foundation. STELLA comprend 5 domaines privilégiés. La
contribution du LET a porté sur le groupe Society, Behaviour and Private/Public
Transport. http://www.stellaproject.org/ (contact : P. Bonnel, P. Pochet)

INTERREG I111B, programme "Espace Alpin", projet AlpenCorS "Alps Corridor
South”. Initie par la Regione del Veneto (Lead Partner : Franco Migliorini), le
projet AlpenCorS consiste a explorer le contenu possible d'une politique de
corridors européens. Le constat initial est que la simple addition de projets
d'infrastructure ne suffit pas & batir une cohérence, ni a faire naitre des solidarités
entre les différents territoires concernés. Sur I'exemple du corridor V (Kiev)-
Budapest-Milan-Lyon-(Lisbonne), AlpenCorS a identifié comment, autour de la
gestion des enjeux de la mobilité (échanges économiques, gestion du trafic,
organisations logistiques, aménagement urbain, grands projets d'infrastructure),
peut émerger peu a peu un corridor identifiable au sein de I'espace européen. Pour
le LET, Olivier Klein a été responsable d'un Work Package concernant la gestion
des grands projets, a partir d'une analyse sociologique de I'histoire du projet Lyon-
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Turin.Sur I'Arc Alpin - AlpenCors (steering commitee), Olivier KLEIN (LET-
ENTPE) travaille sur des projets.

o« INTERREG IIl CityPort (terminé en 2005). JL Routhier a participé comme
expert sur la méthodologie d'analyse des transports de marchandises en ville dans le
projet. http://www.cityports.net/

e« CIVITAS, programme européen d’expérimentation de nouvelles politiques
durables de transports urbains, dans lequel la Commission participe au financement
de huit catégories de mesures, a savoir : les restrictions d’accés automobile, les
stratégies de tarification intégrée, le développement des transports publics, les
nouvelles formes de possession et d’usage de la voiture (car sharing,...),
I’organisation des livraisons en ville, les mesures innovantes de gestion de la
mobilité (mobility management), I’intégration des systemes de gestion des
transport, et le développement des véhicules propres. Bruno FAIVRE D’ACIER
participe au CIVITAS Advisory Committee (CAC), structure de conseil aupres de la
DG TREN, chargé d’assister la Commission dans la définition et I’orientation de ce
programme, et dans I’évaluation des résultats obtenus: 19 villes européennes
(CIVITAS 1, dont Nantes et Lille) sont en phase terminale de mise en ceuvre de
leurs nouvelles politiques, tandis que 17 nouvelles villes (CIVITAS 2, dont La
Rochelle et Toulouse) ont signé leur contrat en 2004. http://www.civitas-
initiative.org/civitas/home.cfm

e REVENUE Use from Transport Pricing (2003-2006), projet finance par la DG
TREN dans le cadre du 5°™ PCRD a quatre ambitions : connaitre la pratique
actuelle d’utilisation des recettes du transport, développer, sur la base d’une théorie
économique solide, des lignes directrices pour un bon usage des recettes issues de
la tarification au colt marginal social, tester ces lignes directrices sur un ensemble
d’études de cas, fournir des recommandations politiques. Pour plus de détails et les
“livrables”, voir http://www.revenue-eu.org/ Participants : C. RAUX, A. MERCIER,
S. SOUCHE

e BESTUFS Il Dans le cadre de I’Action de Coordination PCRD 6 BESTUFS I
(Best Urban Freight Solutions), Daniéle PATIER et Jean-Louis ROUTHIER (membre
du steering commitee) animent le troisieme atelier (WP3), sur le theme de
I’harmonisation de la collecte de données et de la modélisation du transport de
marchandises en ville. Le but de ce travail d’une durée de quatre ans est de
rapprocher les méthodes et outils développés dans les dix pays européens les plus
avances sur ce theme, afin de proposer une harmonisation des méthodes de collecte
de données et des démarches de modélisation a I’échelle européenne. Site
www.Bestufs.net (onglet Bestufs 11 /WorkPackage Urban freight data
harmonisation and modelling).

e La Coopération scientifiqgue du LET au-dela de I’Europe est également importante. Les
éléments suivants méritent d’étre soulignes.

e WCTR (World Conference on Transport Research). Le LET participe régulierement a la
conférence mondiale sur les transports qui se réunit tous les trois ans. Lors de la

derniere édition, marquée par une forte participation du laboratoire, le LET a regu
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deux des trois prix remis aux meilleures communications. Nous donnons ci-dessous le
texte des raisons pour lesquelles le comité scientifique a choisi ces deux papiers.

10" WCTR Conference — Istanbul 2004
First Prize

« Ranking transport projects by their socioeconomic value or financial interest rate
of return?» Alain Bonnafous, Y Pablo Jensen

“The paper presents a rigorous and innovative way of selecting transport investments in a
context of limited public resources. The addressed issue looks of growing relevance, specially
as private or mixed financing of infrastructures comes to be seen as a major strategy for
dealing with growing demand pressures. The paper allows to set effective rules for optimizing
PPP strategies. The scientific foundations of the paper are partially derived, in a creative
manner, from a different discipline (physics). It contributes also to filling a much-debated gap
between socio-economic evaluation and financial evaluation, demonstrating that the financial
constraints tend to become dominant even in order to maximize the socio-economic overall
results of an investment strategy. This constitutes an important convergence with similar
results obtained at from macro-economic approaches at the same problem. Finally, the paper
presents also an important potential for dealing with “pattern dependent” investment
optimization.”

10" WCTR Conference — Istanbul 2004
Developing Countries Special Prize

« Collection of passenger travel data in west and southern African cities: towards a research
agenda for improving survey instruments and procedures » Roger Behrens, Lourdes Diaz-
Olvera, Didier Plat and Pascal Pochet

“The paper addresses a very important issue for developing countries, concerning main
transport field surveys and data collection effort. It presents the conditions under which travel
surveys are implemented in seven West and Southern African cities, reviews applied survey
methods, identifies encountered common problems in the design of household and personal
travel survey instruments and survey administration procedures. The authors propose an
initial research agenda to tackle the identified problems. This work innovates in the field of
urban transport data collection methodology because the comparison of experiences between
countries is extremely rare and thus it enables the capitalization of isolated experiences.
Though survey conditions, work environment and levels of expertise differ not only in Sub-
Saharan countries but also between and within cities in other developing countries in North
and East Africa, Asia and Latin America, yet the presented initiative, the spotted difficulties,
the way in which the paper is logically itemized and the discussed concepts are considered a
successful first step for other researchers to innovate, and build on, for enhancing local
specific survey methods and procedures that cannot be found in international literature and
texts, which largely focus on the developed world context and thus cannot be directly
borrowed.”

SITRASS (Séminaire international sur les transports en Afrique Subsaharienne).

Le LET continue son appui au reseau SITRASS dont I’objectif principal est le
développement et la consolidation de I’expertise africaine en économie des transports et
sécurité routiére.
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Apres les analyses réalisées sur les effets des processus d'ajustement structurel, tant du
coté de I'offre de transport que de la demande, les activités menées ces derniéres années ont
principalement porté sur la problématique de la mobilité urbaine et de la pauvreté. Ainsi dans
le cas de Douala (Cameroun) et de Conakry (Guinée), il a été procédé a une analyse fine des
difficultés des individus et des ménages en matiére de mobilité quotidienne mais également,
plus généralement, de leurs conditions de vie au quotidien et du poids du transport dans ces
difficultés.

Outre I'approfondissement des travaux en cours, une attention particuliere sera portée sur
I'analyse de I'impact des évolutions institutionnelles et de la gouvernance dans le secteur des
transports en I'Afrique sub-saharienne.

Les transports en Asie du Sud-Est (JM Cusset)

Les travaux et recherches du LET sur les transports urbains en Asie du Sud-Est remontent
au milieu des années 80 avec les recherches, menées avec Economie et Humanisme, sur les
transports collectifs dans les villes moyennes de Java, puis en 1990, sur Les consultants dans
les transports urbains aux Philippines et en Indonésie. Plus récemment, le LET a mené une
recherche pluri-annuelle sur les transports urbains et le développement durable au Viét-nam
(PICS 160 du CNRS, 1999-2001), en coopération avec le Centre de Recherche et de
Planification sur I’Environnement Urbain et Rural (Ministére de la Construction du Viét-
nam). Enfin, tout derniérement, dans le cadre du programme PRUD, le LET et Economie et
Humanisme, ont développé une recherche sur I'expertise dans les services urbains au Viét-
nam. Parallelement, dans le cadre d’un programme d’aide de I’ADEME a la municipalité
d’Ho Chi Minh Ville, et en lien avec un bureau d’études francais spécialiste des problémes
énergétiques (EXPLICIT), une «enquéte menages » a été realisée avec des partenaires
vietnamiens sur la mobilité quotidienne a Ho Chi Minh Ville et la perception des problemes
de déplacement par la population.

Le partenariat avec I’Université de Tongji (Shangar).

Depuis le début des années 2000, et avec le soutien de la Région Rhéne-Alpes, nous
avons développé une coopération étroite avec le département Transport de I’Université de
Tongji. Nous avons commencé par accueillir, a deux reprises, un professeur chinois pour un
séjour de plusieurs mois. Une coopération concréte a ensuite vu le jour, notamment dans le
domaine du ferroviaire comme le montrent diverses publications et communications. Une
autre recherche est en cours sur la mobilité en Chine a I’horizon 2050. Un accord est en cours
pour la participation d’étudiants chinois dans nos masters.
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11.5. Orientations et stratégie pour la période 2007 - 2010

Les années 2006-2010 vont offrir au LET, pour des raisons externes et internes, la
possibilité de confirmer le renouvellement et le renforcement entamés depuis quelques
années. En ce qui concerne les facteurs externes, le contexte dans lequel évolue la recherche
lyonnaise va évoluer sensiblement, y compris dans le domaine des transports. Quant a la
dimension interne de cette nouvelle donne, elle est liée au changement de I’équipe de
direction.

le nouveau contexte de la recherche

Le monde de la recherche connait en France des transformations structurelles majeures :
la réforme générale engagée au CNRS ; la volonté du département SHS, devenue Homme et
Société, de réduire le nombre des UMR ; le projet de loi sur la recherche avec la création des
PRES et des Campus recherche, le réle stratégique renforcé des universités... Tout cela
conduit a une nouvelle donne a laquelle la recherche lyonnaise en SHS, et la recherche en
transport en particulier, est relativement bien préparée.

Les établissements universitaires lyonnais sont déja engagés dans la constitution d’un
PRES (Université de Lyon) au sein duquel les deux Maisons des Sciences de I’Homme de
I’Université Lyon 2 prendront toute leur place. La création d’un campus recherche « SHS »
est envisagee, en relation étroite avec I’ENS Lettre et Sciences Humaines de Lyon, qui va
devenir une des deux tutelles de I’ISH. Occupant une place de choix dans cette structure, le
LET sera un des acteurs clés de ce pdle SHS. Notre collaborations avec I’lENS Sciences dans
le cadre du GIS ISC (Institut des Sciences de la Complexité) trouvera naturellement sa place
dans le PRES.

Le role du LET sera d’autant plus évident que le transport est un domaine clé pour la
collaboration entre les SHS et les sciences dures.

- Nous le voyons déja au sein du « Cluster » Transport, I’un des 14 « Clusters de
recherche » de la Région Rhone-Alpes. Ce Cluster est dirigé par Dominique Cesari, directeur
délégué de L"NRETS a Lyon, assisté d’Yves Crozet et de Michel Lance Ecole Centrale de
Lyon et Université Lyon 1.

- Nous I’expérimentons également au cceur du « P6le de compétitivité Lyon Urban Truck
&Bus » au sein duquel nous développons les recherches liées au transport congu comme un
service (Modeéle Freturb, Projet ILOT, SIG accessibilité...).

- Nous savons qu’il va également se renforcer a la suite de la décision récente
d’installation a Lyon du siége social de 'INRETS. Un véritable p6le de compétence
« Transport » est ainsi en train de se renforcer a Lyon et nous y prenons une part active. Loin
d’étre une figure du passé de la recherche, une vision dépassée car trop sectorielle, le
transport est au contraire une entrée trés prometteuse.

Enfin, la DRAST a décidé de renforcer la visibilité de son réseau d’équipes de recherche,
qu’elles soient membres de I’INRETS ou Unités mixtes avec le CNRS comme le LET, le
LATTS (Marne la Vallée) ou le groupe PSE (Ecole des Ponts et Chaussées). Le LET est
appelé a jouer un réle actif dans cet ensemble.

Ce renforcement autour de la problématique transport doit donc étre compris non pas
comme un repli mais comme la constitution d’un péle d’excellence qui mobilisera et
renforcera des compétences locales pour répondre a des questions globales comme celles qui
tournent autour de la mobilité durable.
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Le développement de nouveaux axes de recherche

En réponse a cette dynamique locale, mais aussi en relation avec les demandes qui nous
sont adressées par nos tutelles, le LET s’engage dans le développement de compétences et de
thématiques nouvelles. Deux principales, liées entre elles, peuvent étre citées ici. Ce qui
releve de I’accessibilité d’une part, et de la prospective de la mobilité durable d’autre part.

- En ce qui concerne I’accessibilité en zone urbaine, le secteur des transports est
aujourd’hui confronté a une relative difficulté a définir I’intérét général en matiere de choix
d’infrastructures. Le calcul économique fournit des indications précieuses, mais ces dernieres
semblent de moins en moins pertinentes en zone urbaine, notamment parce que les gains de
temps ne se présentent plus comme la variable clé. Il est donc nécessaire de développer des
modeles prenant en compte I’interaction entre localisation et transport et de plus en plus entre
transport et accessibilité

Comme le montre le projet ILOT, mais aussi le projet jeune chercheur que I’ANR finance,
nous avons décidé de développer nos compétences dans les modéles multi-agents. Plus
généralement, comme le font de plus en plus les Anglo-Saxons (voir le modéle URBANSIM),
il faut substituer a une logique purement transport une logique plus globale s’interrogeant sur
le type de ville souhaité.

Le méme souci de prise en compte de la ville comme objet final de la recherche se trouve
dans le développement d’un Systéeme d’Information Géographique (SIG) capable de montrer,
a court et a long terme, ce qu’est I’accessibilité dans une zone urbaine. Ce travail s’appuie sur
une collaboration avec les acteurs locaux (publics et privés) et avec des collegues suisses de
I’Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne. La question des budgets temps de transport, en
relation avec les formes urbaines, est au cceur de ce travail. Nous allons chercher a recruter
des personnels compétents sur la question des SIG, y compris dans leur interaction avec les
modeéles multi-agents.

L’accessibilit¢ n’est pas qu’une question technique. Elle renvoie aussi a des
préoccupations sociales. Nos recherches et publications sur les questions d’équité dans le
champ des transports témoignent de la prégnance de cette question que nous souhaitons
développer comme le montre le recrutement récente d’une chargée de recherche en
sociologie.

- Notre expérience en matiere de modélisation nous conduit a recevoir beaucoup de
sollicitations en matiére de prospective de la mobilité durable. Les multiples défis que recele
cette question redonne a I’entrée « transport », une place centrale dans les préoccupations
politiques. Notre mission d’aide a la décision publique se trouve ainsi renforcée et
renouvelée.

A la demande du CNRS et du PREDIT, nous nous sommes notamment lancés dans des
prospectives a I’horizon 2030 mais aussi 2050. Cela nous demande de ne pas nous en tenir a
la seule question des transports, mais d’intégrer a la fois les questions démographiques,
énergétiques, techniques ou socio-politiques. Ce qui passe par le développement de
partenariats avec des equipes, privées ou publiques, spécialisées dans ces domaines.

A la demande de I’ADEME, nous poursuivons nos travaux sur I’applicabilité des permis
d’émission négociables (PEN) dans le secteur des transports. La encore, nous sommes
confrontés a des demandes nouvelles car nous ne sommes pas sollicités pour des préevisions,
mais pour la mise en place d’une « organisation de marché ».

En lien direct avec les interrogations sur I’accessibilité, nous sommes aussi sollicités pour
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la construction de modéles de simulation de la mobilité en zone urbaine. La région Rhéne-
Alpes, mais aussi la Région Nord-Pas-de-Calais nous ont commandé des travaux en ce sens.
Mais le ministére des Transports s’inquiete également de la soutenabilité financiére des
transports collectifs urbains. La encore, un travail prospectif nous a été récemment demandé
dans le cadre du réseau des équipes de recherche de la DRAST (Direction de la Recherche du
Ministére des Transports).

Le changement de I’équipe de direction

La dynamique qui caractérise actuellement le LET a conduit I’équipe dirigeante a
considerer que c’était le bon moment pour envisager un prochain changement de direction. A
la fin de I’année 2006, I’équipe actuelle aura occupé ses fonctions pendant dix ans. Bien qu’il
soit possible de prolonger le mandat jusqu’a douze années (fin 2008), il faut tenir compte du
fait que le prochain rapport d’activité devra étre rendu a la fin de 2009 et donc préparé bien
avant. 1l semble donc judicieux de faire en sorte que la nouvelle équipe dispose du temps
suffisant pour donner sa marque a I’équipe et préparer les prochaines échéances. Le
changement de direction est donc envisagé pour le début de I’année 2007. Il ne devrait pas
poser de problémes majeurs dans la mesure ou, conformément a la transition démographique
évoqueée précédemment, il existe a I’intérieur du LET trois a quatre combinaisons possibles de
« ticket » pour diriger le LET. L’assemblée générale des personnels et le bureau ont déja
évoqué cette question a plusieurs reprises. L’année 2006 sera d’abord celle de la présentation
de leur projet par les candidats, puis du choix, qui sera évidemment discuté avec nos tutelles.
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Liste detaillée des publications du LET (2002-2005)

Les noms soulignés sont membres du LET ou étaient membres du LET au moment de la
rédaction du document

Théses et HDR soutenues

Habilitations a Diriger des Recherches

HDR 1) BONNEL P. (2002), Prévision de la demande de transport, These d’Habilitation a Diriger
des Recherches, Univ. Lumiére Lyon 2, 409 p. Jury: A. BONNAFOUS (IEP de Lyon), R.
CHAPLEAU (Ecole Polytechnique Montréal), Y. CROZET (Université Lyon 2), P. QUINET (ENPC),
P. TOINT (Univ. de Namur).

HDR 2) PLAT D. (2003), Mobilités quotidiennes en Afrique subsaharienne, These d’Habilitation a
Diriger des Recherches, Université Lumiére Lyon 2, 140 p. + annexes. Jury : A. BAILLY (Univ. de
Geneve), Y. BUssiERE (INRS Montréal), Y. CROZET (Univ. Lyon 2), X. GODARD (INRETS), J.-
C. LASSERRE (Univ. Lyon 2).

Théses de Doctorat

TH 1) BAGARD V. (2005), Optimisation spatio-temporelle des pratiques de tourisme, Thése
pour I’obtention du Doctorat de Sciences Economiques, Univ. Lumiére Lyon 2, 323 p. Jury : Yves
CROZET (Univ. Lyon 2), J.M. HURIOT (Univ. Bourgogne), J. RAvIX (Univ. Nice), B. CHATEAU
(ENERDATA), CH . TERRIER (INSEE). Mention tres honorable

TH 2) CABANNE 1. (2005), Modélisation a long terme de I’évolution des trafics voyageurs en
France, These pour I’obtention du Doctorat de Sciences Economiques, Univ. Lumiére Lyon 2, 356 p.
Jury : Alain BONNAFOUS (Univ. Lyon 2), P. BONNEL (ENTPE), A. MONzON (Univ. Politécnica de
Madrid), E. Musso (Univ. de Génes), J.-L. MADRE (INRETS). Mention Tres Honorable avec les
félicitations du jury.

TH 3) DELVERT K. (2004), Economie et déséconomies de I'information : I'information routiére entre
marchés incertains et services publics, Thése pour le doctorat de Sciences Economiques, Univ.
Lumiere Lyon 2, 428 p. + annexes. Jury : A. BONNAFoOUS (IEP de Lyon), Y. CROZET (Univ. Lyon 2),
A. RALLET (Univ. Paris Xl), J. VIEGAS (Departamento de Engenharia Civil do Instituto Superior
Técnico, Lisbonne). Mention tres honorable avec les félicitations du jury.

TH 4) DEYMIER G. (2005), Capitalisation immobiliere des gains d’accessibilité : étude de cas sur
I’agglomération lyonnaise, Thése pour le doctorat de Sciences Economiques, Univ. Lumiére Lyon2,
373 p. Jury : : A. BONNAFOUS (IEP de Lyon), Y. CROZET (Univ. Lyon 2), H. JAYET (Univ Lillel), cC.
LACOUR (Univ Bordeaux 4). Mention trés honorable avec les félicitations du jury.

TH 5) JoLY I.. (2005), L allocation du temps au transport, de I‘observation internationale des budgets
temps de transport aux modeles de durées. Univ. Lumiére Lyon 2, 477 p. Jury : A. BONNAFoOUS (IEP
de Lyon), F. GARDES (UNIV.PARIS 1), C. MONTMARQUETTE (UNIV MONTREAL), JP ORFEUIL (UNIV
PARIS XII), PH TOINT (FACULTES UNIVERSITAIRES NAMUR). Mention trés honorable avec les

25




félicitations du jury

TH 6) LEVEQUE J. (2005), Réguler les chemins de fer, sur une proposition de la nouvelle
économie de la réglementation : la concurrence par comparaison, Univ. Lumiere Lyon 2,
242 p. Jury : A. BONNAFOUS (IEP de Lyon), Yves CROZET (Univ. Lyon 2), E. AURIOL (Univ.
Toulouse 1), S. SOUAM (Univ. Paris 1). Mention trés honorable avec félicitations du jury

TH 7) LAINEZ V. (2003), Les déterminants du choix du titre de transport public urbain: une
approche par la méthode des préférences déclarées, These pour le doctorat de Sciences Economiques,
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