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Il - Dossier scientifique

L’ actuelle direction du LET (Y. CROZET directeur, D. MIGNOT directeur adjoint), est
en place depuis le premier janvier 1997. Dés son installation, et comme indiqué dans le
rapport d activité établi il y a quatre ans, elle a tenu a réaffirmer le double ancrage du LET.
Plus précisement, il s'agissait de réequilibrer nos priorités entre, d’ une part I'implication,
traditionnellement forte, notamment via les contrats de recherche, dans le secteur des
transports et de I’aménagement ; et, d’ autre part, une insertion, a consolider, dans les milieux
de larecherche. Il ne s agissait en aucune maniére d' abandonner ce qui fait notre raison d’ étre
et notre réputation auprés de nos interlocuteurs traditionnels. Nous revendiquons notre statut
de laboratoire d’ économie sectorielle, mais nous savons fort bien gu’a ce titre méme, nous
devons en permanence confronter la pertinence de nos recherches aux outils et méthodes
produits par d autres équipes. Cela sous la forme traditionnelle dans les milieux scientifiques :
communications et publications, sans oublier la formation des doctorants. Les pages qui
suivent présentent les principaux résultats de cette politique :

- D’abord sous la forme d'un rapport scientifique concis pour souligner les principales
tendances, forces et faiblesses (11.1) ;

- Nous présentons ensuite le bilan chiffré des publications de différents types, de I’ insertion
internationale et des contrats de recherche (11.2) ;

- Lesprincipaux axes de la politique scientifique des années 2003-2006 sont enfin détaillés
(11.3). Ces développements s’ inscrivant dans une évidente continuité avec le point I1.1, les
deux textes peuvent se lire a la suite I’'un de I’autre, sachant que les deux font des
références directes aux publications répertoriées dans le point 11.2.

1.1 —Rapport scientifique concis

En tant que laboratoire d’ économie sectorielle, le LET était, et est toujours, profondément
impliqué dans les milieux du transport et de I’aménagement du territoire, aussi bien du cété de

la recherche (GDR, PCRD, PREDIT1...) que pour I'aide & la décision des multiples acteurs
de ce champ (Union européenne, Etat, collectivités locales, firmes publiques et privées). C est
d ailleurs la raison pour laguelle notre UMR reléve d une triple tutelle : CNRS, Ministére des
Universités via I’ Université Lyon2, mais aussi Ministere de I’ Equipement, du Logement et
des Transports (MELT) via I’ Ecole Nationale des Travaux Publics de I’ Etat (ENTPE) ou est
implantée une partie de I’ équipe de recherche. A cette triple tutelle administrative, s goute un
double ancrage disciplinaire puisgue nous dépendons de la section 37 et de la section 39 du
CNRS, ce qui transparait dans la liste des publications. En termes de CNU, les enseignants
chercheurs et chercheurs du LET relévent pour leur grande majorité soit de la section 05
(sciences économiques) soit de la section 24 (aménagement et espace).

1 Programme de recherche sur les transports terrestres




Dans ce genre de situation, caractérisée par de multiples ancrages et des liens étroits avec
les professionnels d'un secteur, il existe un risque de déconnexion avec les milieux
académiques. Il s était traduit, au milieu des années 90, par quelques signaux inquiétants du
coté de l'indicateur que constitue le nombre de publications dans divers supports et
notamment dans les revues a comité de lecture (12 publications dans le rapport de 1995). Les
rapports de recherche et autres travaux appliqués de modélisation semblaient prendre le pas
sur lereste, au risgque, réel, de substituer insensiblement une activité d’ expertise a un véritable
travail de recherche. Ayant pris conscience de ce risgue, nous nous sommes donné des
objectifs de publication. Dans ce rapport succinct, hous allons donc faire le point sur ce theme
crucia des publications (11.1.1), en relation avec les principales thématiques de recherche
définies il y a quatre ans (11.1.2). Nous rappellerons quelques éléments généraux
particulierement représentatifs de notre activité, notamment I activité internationale (11.1.3).

[1.1.1 Les publications: une montée en régime qui appelle une montée en gamme

A la suite du constat de carence établi au milieu des années 90, il a été demandé a chaque
chercheur ou enseignant chercheur permanent de publier dans les quatre années du contrat au
moins 4 papiers dans I’ensemble que constituent les revues a comité de lecture (P) et les
communications avec actes (C). Les ouvrages, chapitres d’ ouvrage et publications dans
d autres revues, sont considérés ici comme subsidiaires (mais non secondaires!): ils
apportent un plus sans étre au coaur de notre ambition.

Au vu des objectifs fixés, le ratio nombre de publications sur nombre de personnes
concernées est satisfaisant. Si I’on compte le nombre de publications dans ces deux

catégories?, nous aboutissons & un total de 115 qui, ramené au stock moyen de chercheurs ou
enseignants chercheurs permanents (28 y compris les chercheurs associ€s) nous situe tout pres
de I’ objectif de quatre publications par personne. Si I’on gjoute a cela les autres publications
(Articles dans les revues scientifiques et professionnelles, ouvrages et chapitres d’ ouvrage),

qui atteignent un total de 89, nous pensons qu’ un seuil a été franchi, dans le bon sens.3

Un fait significatif mérite d’ &re souligné: parmi les 314 personnes censées publier, on
observe une assez grande homogénéité de contribution. Dans la seule liste des articles dans les
revues a comité de lecture, nous trouvons 22 noms (19 dans la liste réduite de P1 a P20) et ce
total monte & 29 s I'’on y gjoute les communications publiées dans des actes. Cela témoigne
d une prise de conscience individuelle et collective dont nous nous félicitons. D’ autant que les
rares personnes absentes, ou faiblement présentes, dans les publications, sont généralement
tres impliquées dans les relations que notre laboratoire entretient avec les formations liées a
notre spéciaité. Sans I’excuser, ceci explique sans doute cela, et éclaire le fait que nous
souhaitons compter ces personnes comme membres du laboratoire a part entiére.

Si les résultats signalés ci-dessus sont un acquis, NOUS savons Néanmoins gque des progres
sont encore nécessaires. La culture de la publication, qui tend & se répandre progressivement
dans le laboratoire, doit se conforter et monter progressivement en gamme. Elle doit

2 En comptant ainsi (total des publications P + C au numérateur sur stock de personnes censées publier au
dénominateur), on neutralise |es effets faussement multiplicatifs des publications avec plusieurs auteurs.

3 D’autant qu’ a cela s gjoutent les rapports officiels, et rapports de recherche internationaux et nationaux, soit un
total de 74 rapports

4 Le nombre de personnes, membres permanents, appelées a publier durant les quatre années du contrat est de
31, mais compte tenu des mutation (1), départ a la retraite (1), ou décés (1), qui ont donné lieu a trois
recrutements, ¢’ est un stock de 28 personnes qui doit servir de dénominateur au ratio des publications par téte.




impérativement s orienter, lorsque C'est possible, vers des revues plus généralistes d’ une part,
et vers les revues érangeres d autre part, spécialisées ou généralistes. Le rapport sur les
perspectives 2003-2006 (11.3) présente nos orientations sur ce point, largement fondées sur le
rajeunissement de I’ équipe. Ce dernier, d§a amorcé, doit se faire sans casser la dynamique
interne et la qualité des relations de travail, lesquelles jouent un réle clé dans notre capacité a
répondre a des sollicitations de plus en plus nombreuses, notamment en matiére d’aide a la
décision publique (modélisation, évaluation...). Nous savons gu’'une équipe de recherche
comptant pres de trente chercheurs et enseignants-chercheurs permanents, et associée depuis
plus de 30 ans au CNRS (1971), ne se renouvelle pas en un tournemain. Mais le processus est
en route, ce que nous souhaitons auss montrer en soulignant quelques ééments saillants de
notre activité des quatre dernieres années. Au passage, nous indiquerons quelques références
chiffrées des publications |es plus représentatives.

[1.1.2 Méthodologies et thématiques derecherche

La recherche, mais auss sa diffusion et sa valorisation prennent dans notre laboratoire des
formes qui, sans étre trés spécifiques, méritent d'étre rappelées car elles éclairent nos
orientations passées, y compris sous laforme des inflexions qui se sont dessinées récemment.

» Laprincipale forme de notre recherche se situe dans la réalisation de modéles en réponse a
des questions vives du monde du transport. C'est ainsi qu’ aprés avoir depuis longtemps
investi le champ des transports urbains de personnes (modéles Quinquin et Gros
Quinguin, modéle Stratégique, RN7, RN15) nous nous sommes également orientés vers
les transports de marchandises, pour les trgjets interurbains (Modele Quinquinfret, C35) et
pour les livraisons de marchandises en ville (Modéle Freturb, C58, RN3, RN4). Ce travail
de modélisation se fait bien sir en réponse a des contrats, notamment pour le dernier
nomme, dont les prolongements mobilisent aujourd’ hui plusieurs membres du laboratoire.
Mais une autre source de modeles se trouve dans les theses qui, pour certaines d entre
elles (TH6, TH9, TH10, TH11, TH12, TH13), integrent explicitement cet objectif. Ce
dernier se confirme dans les nouvelles orientations de modélisation qui nous sont
suggérées par nos interlocuteurs traditionnels (CNRS SHS et CNRS SPI, ADEME,
MELT, PREDIT) via les financements de thése et les contrats de recherche. Ils nous
demandent en effet de travailler plus précisément sur la relation entre transport et énergie,
via la prise en compte des comportements des meénages (budgets temps, distances
parcourues, modes devie...).

» Une autre mission, assez spécifique, du LET, concerne le travail d évaluation. Sous ce
terme générique se trouvent dabord des travaux assez étroitement économiques,
directement associés au calcul économique et se rattachant donc plutét a I’ évaluation a
priori (P1, P5, P23, P37, P45, P53, P54). Sils se présentent parfois comme un
prolongement de la modélisation, ils n'y sont pas forcément liés quand il s agit par
exemple d’'une évaluation des codts externes du transport (P4, P8, P29, C18, C46). Cet
exemple illustre une autre tendance de la recherche en matiére d’ évaluation : la prise en
compte de critéres plus variés et non systématiquement monétaires. Cela concerne aussi
bien I’ élaboration d’indicateurs de la mobilité durable que I’ évolution des formes urbaines
et lamétropolisation (P9, P12, P46, C9, C43).

Pour répondre aux demandes qui nous sont adressées en matiere de modélisation et
d évaluation, et pour le faire en fonction des priorités de recherche que nous nous sommes
fixées, nous avons mis en place deux structures souples de mobilisation des énergies :




» Les projets mobilisateurs, qui correspondent a des questions vives situées en téte de notre
agenda de recherche. Ils regroupent un nombre élevé de personnes, d'autant qu’il est
possible d’' ére membre, atitre principal ou secondaire, de plusieurs projets mobilisateurs.
Les contrats de recherche que nous acceptons doivent s'inscrire dans ces projets
mobilisateurs, ce a quoi veillent les responsables de projet. Il en va de méme des sujets de
thése (5 a 6 nouveaux doctorants par an en additionnant les divers types de financement).

» Lesdomaines constituent un autre mode d’ organisation de notre travail. IIs renvoient a des
champs pour lesquels nous souhaitons effectuer une veille scientifique car, comme nous le
verronsen 11.3, il peut en émerger des problématiques nouvelles.

Le lecteur trouvera en annexe de ce dossier scientifique une présentation succincte des
travaux des projets mobilisateurs et domaines, pour le passé et le futur. Pour demeurer
succinct, le tableau synthétique de la page suivante rappelle les principal es thématiques, leurs
publications les plus significatives et |le nom des participants.

Présentation synthétique des thématiques derecherche

Thématiques de
recherche

Principales
publications

Répartition des chercheurset
enseignants-cher cheur s per manents par
projet mobilisateur et domaine

Projets mobilisateurs

en gras centre d'intérét principal

Simulation de stratégies
a long terme de la
mobilité durable

P1, P5, P23, P37, P45,
P50, P53, P54
TH6,TH9,TH11,TH13,

O. Andan, A. Bonnafous, P. Bonnel, B.
Faivre d'Arcier, D. Patier, C. Raux, J.L.
Routhier, B. Schéou, E. Tabourin

Dynamique de
localisation des activités

P9, P12, P46, C9, C42, RSP
29, C162, HDR2, HDR3,
TH1, TH11

D. Bloy, M.A. Buisson, D. Bouf, JM.
Cusset, D. Mignot, E. Tabourin, O.
Andan, JL. Routhier, P. Pochet

Transport et

environnement

P4, P8, P29, C18, C45,
C46, 06, RO3& 5, TH7

D. Bouf, Yves Crozet, L. Guihéry, J.P.
Nicolas, Ch. Raux,

Equité et acceptabilité
des politiques de
transport

P7, P11, P40, P49, P50,
P52, C19, C20, C55,
TH14, RSP 28

Ch. Ambrosini, A. Bonnafous , P. Bonndl,
D. Bouf, G. Claisse, Y. Crozet, L.
Guihéry, D. Mignot, Ch. Raux, P. Pochet,
L. Diaz-Olvera, O. Klein, D. Plat

Approches expérimental es des

P6, P47, C5, C27, C37,C51,

O. Andan, D. Bouf, Laurent Denant-

comportements de HDR1, TH12,Cl29, CI31, Boémont, B. Faivre d'Arcier, S
déplacement C133, C140, RN5 Hammiche. Ch. Raux

Domaines

Transports et|P13, P14, P15, TH4, TH5, |J. M. Cusset, L. Diaz Olvera, D. Plat, P.
dével oppement RSP33, RI6, RI7 Pochet, A. Adolehoume

Techniques, communi- P24, P28, P42, C12, C41, G. Claissg, O. Klein, J.P. Bonaiti

cation et société

C42, TH8, RSP 12




Transports de|P19, P27, C3, C48, C49, A. Bonnafous, M. Bernadet, Cl. Jafflin,
marchandises C58, RSP31, RSP37,013, | J.C. Lasserre, D. Patier, J.L. Routhier

017,018, RN3

Transport aérien et |P31, P32, C6, C8, C14, C40, |A. Bonnafous, D. Bouf, Y. Crozet, L. Guihéry

transport ferroviaire C45, RSP 10, RSP 11, RN10,

RN14, RN16

[1.1.3Linternationalisation : un choix ancien et renouvelé

Dans le domaine des transports comme dans les autres, la recherche se décline de plus en
plus dans une perspective internationale. Méme s |I'abondance des opportunités au sein
méme de I’ Hexagone représente objectivement une forme de handicap, nous avons depuis
longtemps développé une activité internationale, dont certaines formes méritent pourtant
d étre renforcées.

La forme la plus élémentaire d'insertion internationale consiste a participer aux
principaux réseaux de recherche du domaine. C'est ainsi que hous sommes étroitement
associés, depuis sa naissance, a la Conférence mondiale sur la recherche dans les

transports (WCTR®) qui réunit tous les trois ans, a I’échelle mondiale, un millier de
chercheurs du secteur (Lyon 1992, Sydney 1995, Anvers 1998, Séoul 2001). Des
membres du LET ont été distingués a quatre reprises lors des WCTR successives par
I’attribution de prix (awards) a des chercheurs ou docteurs pour la qualité de leur
communication. Nous participons également aux autres grands colloques internationaux
du secteur, notamment dans les pays anglo-saxons (Grande-Bretagne, Etats-Unis,
Australie, voir les communications a I’AET, a I'lATB) ou francophones (CODATU,
ASRDLF, Journées de la proximité .....). Nous développons également une coopération
étroite avec les pays d’' Afrique subsaharienne via le réseau SITRASS au bénéfice duquel
nous organisons chague année une université d éé qui accueille une vingtaine de cadres
africains. L’ensemble de ces implications sera maintenu dans les années qui viennent, a
travers la mise en place, dans le cadre de la WCTRs, d'un réseau d' excellence sur le
modele propose dans le 6° PCRD.

L es programmes de recher che eur opéens ( PCRD) sont un autre lieu de partage de nos
recherches avec nos homologues de I’ Union Européenne. Tout naturellement, nous nous
sommes donc impliqués activement dans plusieurs consortia dans le cadre des
programmes suivants: EUROTOLL (1996-1999) sur les péages interurbains; PATS
(1998-2000) sur |'acceptabilité des péages; IMPROVERAIL (2000-2002) sur
I’améioration de la productivité dans le secteur ferroviaire: TRANSECON (2001-2003)
sur I’évaluation des systémes de transport urbains. Nous poursuivrons bien sir cette
politique dans le cadre du 6° PCRD, d’ autant que le dernier Livre Blanc de la commission
européenne sur les transports invite a accentuer les inflexions des politiques de transports
en faveur d’une mobilité durable. Cette insertion a favorisé le développement de nos
publications dans les revues non francophones.

L es publications dans les revues étrangeres a comité de lecture sont au nombre de 17
depuis 1998 (dont 14 dans des revues en langue anglaise) sur un total de 54 (P). Le méme
ratio d’ environ 1/3 se retrouve dans les communications avec actes (C), dont 21 sur 64
sont en langue anglaise. C'est une proportion en augmentation par rapport au dernier
rapport d activité, mais nous devons encore nous renforcer dans ce domaine. C'est un
objectif a notre portée puisque la fréguentation des colloques internationaux a fortement

5 Depuis 1992, le LET assure le secrétariat permanent de laWCTR society.




progressé : 75 communications internationales (Cl) en quatre ans, dont les trois quarts en
langue anglaise. Il est donc nécessaire de pratiquer plus systématiquement la proposition
des communications dans les revues en langue anglaise. Nous avons pour cela fait le
choix, colteux, de proposer aux auteurs de recourir systématiquement a des traducteurs
professionnels, qualifiés de « native speakers » par nos évaluateurs, pour faire traduire les
textes envoyeés aux revues. Pour cette internationalisation accrue de nos publications, nous
comptons en particulier sur la jeune génération, tant les effets d’ age, et de génération, sont
importants dans ce domaine. Ce point central de notre politique pour la période 2003-2006
est développéen I1.3.

[1.1.4 Deux missions dérivées de notre travail de recherche: documentation et
formation

* Notre centre de documentation, dont la base de plus de 20 000 références est accessible
directement sur notre site web (http://www.ish-lyon.cnrs.fr/let), est une ressource unique
en France pour la littérature spécialisée, en langue francaise et anglaise. A ce titre, le
CNRS nous a dotés d’un poste d’ingénieur d’ éudes et d’ un poste d’ assistante ingénieur,
auquel nous avons gouté, sur NOS ressources propres, un mi-temps de documentaliste.
Gréce a ce service, hous sommes en contact permanent avec I’ ensemble des chercheurs et
acteurs du monde des transports en France et al’ éranger, et aussi avec les éudiants. Ce
travail de documentation est étroitement associé aux efforts de mutualisation qui se
développent au sein de I’ Institut des Sciences de I'Homme (ISH) de Lyon, et aterme au
réseau des maisons des sciences de I’homme, en cours de constitution. Ce souci de
rapprochement avec d’ autres équipes de SHS et de mutualisation des moyens sera un des
thémes majeurs des prochaines années via le développement que nous souhaitons, de
plates-formes techniques.

« La formation peut étre considérée comme une production jointe a notre activité de
recherche, et a son prolongement en termes de documentation. Le DEA d’ Economie des
transports et deux DESS (Transport et logistique industrielle et commerciae ; transports
urbains et régionaux de personnes) nous permettent de transférer quasiment
instantanément nos travaux, aux étudiants mais aussi aux milieux scientifiques et

professionnels qui nous accompagnent dans ce travail de formation6. Pour développer
cette derniere et |’adapter a de nouveaux meétiers, nous sommes a |’origine, avec le
laboratoire ERIC (Equipe de recherche en ingénierie de la connaissance), d'un projet
d école d’'ingénieurs au sein de I’ Université Lyon 2 (Informatique, Logistique, Réseaux).
Par ailleurs, nous avons été invités a organiser pour les fonctionnaires de I'Unité 4 de la
DG TREN a Bruxelles une formation spécifique: « Urban Transport Issues — Training
COUIrSES »,

6 Nous animons aussi une maitrise (transport et aménagement du territoire) et nous sommes liés assez
étroitement au département Transport et Logistique de I'lUT Lumiere Lyon2 et a la Voie d approfondissement
Transport de la3*™ année al’ ENTPE.




Quelquesindications sur I'utilisation des crédits

Le budget du LET s éléve annuellement et en moyenne sur les quatre derniéres années a 588,5 milliers
d'euros (KE) si I’on ne tient pas compte des salaires versés aux personnels permanents. Ce total se décompose
ans :

Kiloeuro
- dotation de fonctionnement et d’ équipement du CNRS : 29,0KE
- dotation de fonctionnement et d’ équipement du Ministére des Universités 42,5 KE
- dotation de fonctionnement et d’ équipement du MELT : 67,0KE
Total desdotations annuelles: 1385 KE

Ces sommes sont utilisées pour le fonctionnement quotidien (t€léphone, photocopies, papeterie, achats de
documentation) et surtout pour |’ équipement (informatique, y compris leslogiciels, reprographie, mobilier). Ces
dépenses de fonctionnement et d’ équipement sont réparties sur les deux sites du laboratoire.

A cet ensemble récurrent, s’ ajoutent |es recettes des contrats de recherche pour un total annuel moyen de 450 KE

- Les recettes des contrats de recherche servent a financer I’ embauche de contractuel s et vacataires (300
KE), y compris pour notre centre de documentation. Il faut aussi compter avec les frais de déplacement (100
KE) et lesfrais directement liés aux contrats (documentation, logiciels, bases de données, achats de
matériels spécifiques).




[1.2 - Bilan quantitatif sur lesquatre derniéresannées

Le bilan quantitatif se présente en six grands ensembl es utilisant des références chiffrées:

- Le premier comprend les publications internationales et nationales dans les revues a
comité de lecture (P) ;

- Le second regroupe les communications publiées dans les actes de colloque (C),
- Letroisiemeindique les conférences internationales avec statut d’invité (1),

- Le quatriéme regroupe les autres publications ou sont distingués les théses (TH) et
habilitations a diriger les recherches (HDR), les publications dans les autres revues
scientifiques ou professionnelles (RSP), les ouvrages (O), chapitres d’ ouvrage (CO) et
rapports officiels (RO) ;

- Le cinquieme s'intéresse aux activités internationales résumeées ici sous la forme des
communications dans un contexte international (Cl) et des rapports de recherche
internationaux, notamment dans le cadre des programmes européens (R1) ;

- Lesixieme présente I’ ensemble des rapports de recherche nationaux (RN).

I1.2.1 Lespublicationsdanslesrevuesa comitédelecture?

En nous inspirant de la fiche synthétique proposee par la section 37 du comité national, nous

avons classé en deux groupes les publications :

« De P1 a P20, celles que nous considérons comme les plus représentatives de notre
programme scientifigue passé et de notre insertion internationale et nationale,
respectivement pour la section 37 (P1 a P10) et pour la section 39 (P11 a P20)

» DeP21aP 54, lesautres publications dans les revues a comite de lecture

P1 BONNAFOUS A. (1999), «Infrastructures publiques et financement privé: le paradoxe de la
rentabilité financiére », Revue d’ Economie Financiére, n° 51, janvier, pp. 157-166, Editionsde |’ AET.

P2 BONNEL P., CHAUSSE A. (2000), « Urban travel: Competition and pricing », Transport Reviews,
Val. 20, n° 4, pp. 385-401, Taylor & Francis Ltd.

P3 Bour D, PEGUY P.-Y. (2001), «lIs yardstick competition desirable for western European
railways ? » International Journal of Transport Economics, Vol. XXVIII, n° 2, pp. 205-227, Ed de
I’ université la Sapienza.

P4 CROZET Y., MARLOT G. (2001), « Péage urbain et ville durable : figures de latarification et avatars
de la raison économique », Les Cahiers Sientifiques du Transport, n°40, pp. 79-113, Ed de
I"AFITL.

P5 DENANT-BOEMONT L., HAMMICHE S. (2000), « Gains d'information du décideur public et valeur
d option des grands projets d’infrastructure » , Economie et Prévision, n° 143-144, pp. 139-153, la
Documentation Francaise.

7 On trouvera dans cette catégorie I’ ensemble des articles publiés dans les revues & comité de lecture, numérotés
de P1 a P54, le nom des auteurs membres du LET est souligné




P6 FAIVRE D'ARCIER B, ANDAN O, RAaux C. (1998), « Stated Adaptation Surveys and Choice
Process: Some Methodological Issues», Transportation, Vol. 25, n°2, pp. 169-185, Kluver
Academie publishes.

P7 GUIHERY L. (2002), « Fédéraisme fisca en Allemagne: quelle réforme de la péréquation
financiére allemande ? », Economie Publique, « Aspects financiers et fiscaux de |'économie publique
locale », n°8, 2001/2, pp. 1-34 Ed. De Boeck Université.

P8 NicoLAs J.-P. (2000), « Analysing road traffic influences on air pollution: how to achieve
sustainable urban development », Transport Reviews, Vol. 20, n°2, pp. 219-232, Taylor & Francis
Ltd.

P9 PEGUY P.Y. (2001) « Modéles économétriques des configurations des aires urbaines frangaises »,
Cahiers d’' économie et sociologie rurales, n°58-59, pp. 223-259, Editions de I’ INRA.

P10 PLAT D., RAux C. (1998), «Frontier impedance effects and the growth of international
exchanges: an empirical analysis for France », Papers in Regional Science, Vol. 77, n°2, pp. 155-
172, Regiona Science Association Internationa (RSAI) - Springer Verlag.
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I1.3 —Déclaration de palitique scientifique pour la période 2003— 2006

Dans les années a venir, nous comptons profiter d'un certain rajeunissement, déa
amorce, de I’équipe, tant au niveau des maitres de conférences et chercheurs que des
professeurs et personnes habilitées a diriger les recherches, pour poursuivre le travail engagé.
La politique scientifique des années 2003-2006 s'inscrit donc dans une évidente continuité
gue nous alons détailler dans les pages qui suivent. Nous commencerons par souligner
comment nous espérons conforter la reléve des générations. Puis, nous présenterons les
principales thématiques de recherche qui, elles aussi, se renouvellent progressivement dans le
sillage de ce qui devient un leitmotiv dans le secteur : 1a mobilité durable. Au-dela des effets
de mode, nous sommes ainsi invités, par ceux la méme qui sollicitent notre travail, a chercher
dans de nouvelles directions.

11.3.1 Conforter lareleve des générations

Les équipes de recherche sont périodiquement confrontées a la question de la reléve des
générations. Lorsque, comme ¢’ est le cas pour le LET, quelques fondateurs ont joué pendant
plusieurs décennies, et jouent encore, un role primordial, se pose inévitablement un
probléme au moment de la reléve. Cette question a été clairement évoquée au sein du
laboratoire pour la simple raison que plusieurs départs a la retraite ont eu lieu durant les
guatre dernieres années (1PR, IMCF, 1IR) et que trois au moins sont prévus sur la période
2003-2006 (1Pr, 1DR, 1IR). Une politique de long terme a donc été mise en place et sera
poursuivie.

» La premiére composante de cette politique consiste a inciter fortement les chercheurs
permanents a la soutenance de diplémes d’ habilitation a diriger les recherches (1 HDR
dans la période 1994-1998, 4 dans la période 1999-2002). Nous disposons maintenant
d’'un total de 8 personnes habilitées. Les prochaines habilitations, déja programmées,
nous permettront de remédier aux départs a la retraite et de diversifier les possibilités
d’ encadrement de doctorants. Sans présager des évolutions futures, il va de soi que nous
disposons ainsi d’'un vrai vivier pour développer nos activités et faire émerger, le temps
venu, une nouvelle équipe de direction. Si le renouvellement passe évidemment par la
promotion et la qualification des permanents, elle exige aussi I’intégration de jeunes,
directement issus du doctorat. Depuis 1998, 6 de nos docteurs (sur un total de 8 qualifiés
par le CNU) ont été recrutés comme maitres de conférences, 2 al’ Université de Lyon2,
1 al'lEP de Lyon, et 3 dans d'autres universités (Perpignan, Quimper, Reims). Nous
souhaitons bien slr poursuivre ce mouvement, sous la contrainte, évidente, du rythme,
indépendant de notre volonté, des ouvertures de postes dans les universités.
L’ expérience montre en effet que la jeune génération est plus rodée a la logique des
communications et publications, notamment dans les colloques internationaux.

* C'est auss par le biais des nouvelles générations de docteurs et d’habilités que nous
souhaitons renforcer notre insertion dans les réseaux les plus stimulants pour nous. C’ est
ainsi que deux de nos docteurs ont recu (en 1998 et en 2001) le prix Philippe Aydalot,
attribué chagque année par |’ Association Régionale de langue francaise (ASRDLF) dont
nous organiserons le colloque annuel en 2003. C'est également dans le domaine de
I’ économie spatiale et par le biais de jeunes collégues, que nous sommes partie prenante




du nouveau GDR ASPE, qui vient d étre lancé sous la direction d Hubert Jayet. Nous
savons, pour avoir éé membres des GDR EVER, OIKA et TRANSPACE, que ce type
de réseau peut étre fécond. Il nous ouvre a des logiques et des points de vue qui
dépassent les approches essentiellement fondées sur les transports, telles que nous les
développons depuis de nombreuses années dans le cadre des programmes de recherche
PREDIT (Programme de recherche sur les transports terrestres) ou PUCA (Plan
urbanisme construction architecture). Nous alons aussi inciter nos jeunes maitres de
conférences a demander une délégation au CNRS afin de conforter leur maitrise de
nouveaux outils et les aider a lancer de nouvelles thématiques de recherche. Nous
souhaitons ainsi que soit fait de fagon plus étroite le lien entre I’ économie des transports
et certaines sous disciplines de |la science économique (économie industrielle, économie
publique, économie spatiale) et de la géographie (géographie économique, géographie
urbaine, cartographie...)

11.3.2L"intégration dela Jeune Equipe Lyon 2 « Droit destransports »

Nos thématiques de recherche vont également s étoffer par I’intégration de collegues juristes
issus de la jeune équipe « Droit des Transports », créée a |’ Université Lyon2 pour le contrat
1999-2002. Letravail conduit par cette équipe depuis un peu plus de trois ans a montré que le
champ des transports nécessitait des recherches juridiques spécifiques. Comme les demandes
auxquelles répond cette équipe sont souvent assez étroitement liées a celles qui nous sont
adressées, il nous a semblé logique de leur proposer une intégration au sein de notre UMR. Le
droit des transports apparaitra ains comme un domaine de recherche a part entiere.

11.3.3 Lerenouvellement desthématiques et des équipes de travail

Au cours des quatre derniéres années, le LET était structuré en 5 projets mobilisateurs
et 4 domaines de recherche (voir 8§ 11.1.2). Pour la période 2003-2006, nous conserverons les
mémes principes d organisation tout en faisant évoluer les thématiques en fonction des
transformations du champ scientifique qui est le n6tre.

» Les projets mobilisateurs sont |égérement reconfigurés et deviennent 6 au lieu de 5. Cela
provient essentiellement de la montée en puissance des recherches sur les transports de
marchandises en ville. Par ailleurs, les évolutions récentes et prévisibles dans la régulation
des industries de réseau, en général et dans le secteur des transports (ferroviaire, aérien,
systéme autoroutier....) nous invitent a lancer un nouveau projet mobilisateur sur la
question de la régulation, tarification et évaluation. Les quatre autres projets mobilisateurs
prolongent des projets existants, en modifiant éventuellement le titre.

* Les domaines de recherche correspondent a des thématiques traditionnelles de notre
laboratoire et sur lesquelles nous sommes conduits a un travail de veille. Il est en effet
important de disposer d’un «fond de jeu » qui nous permette de ne pas perdre de vue des
questions qui, comme nous venons de le voir, peuvent a un moment ou I’ autre servir de
base a un nouveau projet mobilisateur. Nous conserverons cing domaines de recherche. La
aussi, apparait d abord une évidente continuité (transport et développement ; transports
interurbains de marchandises; Techniques, communications et sociétés, qui prend une
nouvelle vigueur avec le développement des NTIC...) mais émergent aussi de nouveaux
domaines (droit des transports, et mesure des préférences). Dans ce dernier domaine, nous
souffrons de deux départs (une mutation et un départ a la retraite) qui nous obligent a




ralentir notre investissement dans ce champ. Mais nous espérons que de prochains
recrutements lui redonneront de la vigueur. Nous avons fait des demandes en ce sens
aupres du CNRS, en jouant sur la mutualisation possible avec d autres équipes de
recherche au sein de !’ ISH.

Nouvelle or ganisation en Projets mobilisateurs et domaines pour 2003-2006

Publications ou
communications
inter nationales r écentes

Répartition des chercheurs et
enseignants-cher cheur s per manents par
projet mobilisateur et domaine

Projets mobilisateurs

en gras centre d'intérét principal

Moddisation de la|Cl 38, Cl 41, CI 57,|P. Bonnd , D. Patier, Charles Raux,

mobilité Cl 58 Jean-L ouis Routhier, B. Schéou,

Métropolisation P9, Cl 1, Cl 60, CO27 |D. Bloy, D. Bouf, JM. Cusset, D. Mignot,
N.Ovtracht

Transport et D. Bouf, Yves Crozet, Bruno Faivre

environnement

RN31, RN32, Cl 25,
Cl 27,

d'Arcier, J.P. Nicolas, Ch. Raux,

Equité et acceptabilité

P.30, P49, P50, CI 61

Ch. Ambrosini, A. Bonnafous , P. Bonndl,

des politiques de D. Bouf, G. Claisse, Y. Crozet, L.

transport Guihéry, D. Mignot, Ch. Raux, P. Pochet,
L. Diaz-Olvera, O. Klein, D. Plat

Transports de(ClI 12, CI 20, CI 21,|C. Ambrosini, D. Patier, J.L. Routhier

marchandises en ville Cl 63, Cl 64, Cl 67,

Cl 73,Cl 74

Politique des transports:{P3, C6, CI9, ClI 16,|A. Bonnafous, D. Bouf, L. Baumstark,

Régulation, Tarification,[ClI 17, ClI 26, Cl 44,|Y. Crozet, Bruno Faivre dArcier, L.

Eva uation Cl 46 Guihéry, P.Y. Péguy, D. Mignot

Domaines

gtarélsports i et Cl 27, Cl 35, R1 13 A. Adolehoumé, J. M. Cusset, L. Diaz

eveloppemen Olvera, P.Y Péguy, D. Plat, P. Pochet

Techniques, Cl 43,CI50 G. Claisse, L. Guihéry, O. Klein, JP

communication et Bonaiti

société

Droit destransports |. Bon-Gargin, F. Durieux, V. Soubise

La mesure des|Cl 29, CI130, Cl40 B. Faivred’Arcier, S. Hammiche

préférences

Logistique et transport
interurbain de
marchandises

C. Ambrosini, M. Bernadet, C. Jafflin,




ANNEXES:
Projets mobilisateurs et domaines :
L es programmes de recherche 1999-2002
et leur évolution pour 2003-2006

1) Simulation de stratégies along terme de la mobilité durable :
un projet mobilisateur centré sur la modélisation de la mobilité

Bilan

Le projet mobilisateur « Simulation de stratégies along terme de la mobilité durable » se situe
au coaur des savoir-faire du laboratoire en matiére de modélisation et au centre de la
thématique générale de la mobilité durable. Cette approche vise a articuler, dans le cadre de
modéles économétriques, les évolutions comportementales, les transformations des
localisations des activités et de I’espace urbain (en lien avec le projet « Dynamique de
localisation des activités»), les tendances socio-démographiques et |a nature de I’ offre de
transport. Couplée avec les méthodes d évauation socio-économique, |'évaluation de
stratégies de développement durable permet d’en éclairer les conséguences en termes
d allocation de ressources et de redistribution entre les différents agents concernés. C’ est ainsi
que, sur la période 1998-2000, deux grandes thématiques ont été poursuivies ou développées
dans le cadre de ce projet :
» Lathématique de la modélisation des systémes de déplacements urbains : |a poursuite de
la modélisation stratégique d agglomération (RN33, RN34, RN35, RN39, CI58) et
I” application de ces modéles dans le cadre de I’ évaluation ou de simulations de politique
de péages urbains (P50, P54); |'achévement du programme «Télescopage» de
modélisation des flux a I’ échelle de la région-ville (P53, C60, CI37, RN15, RN22) ; la
modélisation de la contribution de I’ é&alement urbain, de la motorisation et de |’ offre de
transport al’ évolution de la part de marché des transports collectifs (P23, C13, CO7, Cl 2,
CI3,Cl4,CI5).

» Lathématique del’ évaluation : le développement des méthodes d’ évaluation et d’ outils de
simulation ad hoc a travers la prise en compte de I’incertitude et du risque dans le calcul
économique appliqué aux investissements de transport (P1, P5, P41, C36, C37, CI33,
Cl134, CI39, Cl40, RN2, HDR1,); I'éevauation socio-économique d'un scénario
radicalement différent de partage modal dans les déplacements urbains «Lyon 21 »
(RN11, RN13); en lien avec le projet environnement, la recherche sur les Indicateurs de
Mobilité Durable (C44, C47).




Perspectives

Les perspectives de ce projet mobilisateur, qui conserve son orientation générale, sont
d accentuer les activités de modélisation d’ une part, et de méthodologie d’' évaluation d autre
part, sans toutefois perdre de vue leur intégration dans des outils communs de diagnostic
socio-économique de politiques de mobilité durable. (Cl 38, CI 41, ClI 57, Cl 58)

Les limites rencontrées dans nos précédentes expériences en matiere de modélisation, que ce
soit pour les outils économeétriques ou pour la prise en compte des déterminants de la mobilité
a long terme, nous incitent a poursuivre plus avant dans cette voie. C'est ainsi que hous
sommes engagés dans une recherche sur la simulation de la dynamique des systemes de
déplacements urbains, qui vise a développer une plate-forme méthodologique reliant
différentes «briques» de modeles (socio-démographiques, motorisation, mobilité,
localisations d’ activités, choix modal, etc.). Parallélement deux théses ont été lancées sur le
theme du découplage transport-énergie d'une part, et de la contraction et dilatation des
espaces-temps de laville.

Concernant les méthodes d’ évaluation, le renouveau des procédures avec le rapport Boiteux
(CGP, 2001) et I'évolution du contexte institutionnel, marqué par le développement du
partenariat public/privé pour le financement des infrastructures, conduit a mettre |'accent sur
deux guestions: la premiére concerne une ingénierie financiére visant a mieux maitriser les
risques et incertitudes dans les montages financiers impliquant plusieurs acteurs ; la seconde
se focalise sur la prise en compte des divergences d'objectifs entre les partenaires (publics
et/ou prives) sur la mesure de la rentabilité et de I'utilité sociale de projets, au travers d'une
identification des variations de surplus des agents.




2) De la « Dynamique de localisation des activités » ala
« métropolisation » :

un projet mobilisateur qui articule formes urbaines et mobilité

Bilan

La réflexion entreprise au LET au début des années 1990 sur les Nouvelles Villes
Internationales en Europe a permis d analyser le processus de métropolisation et de préciser
les modalités de cette concentration des activités sur certains pbles (P25). Par la suite, une
recherche prospective sur les villes frangaises a I’ horizon 2010 nous a permis de mettre en
évidence I'importance de |'écart entre la sensibilisation des experts au probleme de la
concentration urbaine et leur incapacité a admettre des interventions susceptibles de limiter
durablement la croissance de I’ agglomération parisienne.

Cette recherche mettait en exergue, d' un coté la concentration dans les pbles dga les plus
développés et |’ accroissement des disparités spatiales tant a I’ échelle régionale qu’a |’ échelle
urbaine; et de I’ autre I’incapacité, réelle ou ressentie, a remédier a ces inégalités. Un axe de
recherche a donc été développé sur I’articulation entre développement urbain a I’ échelle
meétropolitaine et les transformations intra-urbaines et plus particulierement sur la localisation
des activités (P12, P46, C9, C43, RSP 29, C162).

Il a ains été possible de retracer I’évolution de la répartition des activités sur la grande
agglomeération lyonnaise (au sens d'un périmétre de 45 kilométres autour de Lyon). On
constate que la concentration s accentue globalement sur |’ agglomeération, que les industries
comme on pouvait Sy attendre ont plutét tendance a quitter le centre pour la premiére
couronne puis la premiére couronne pour la deuxieme. Les activités tertiaires (TH1, Cl1),
qui, bien sr, ont tendance a se concentrer, apparaissent de maniére non négligeable en
périphérie, ce qui est relativement nouveau. En ce qui concerne plus précisément les stratégies
de locdlisation des établissements, nous avons également pu montrer que les activités
«motrices » industrielles et de services aux entreprises participent a cette concentration en
des plles privilégiés.

Les questions pointées dans ces travaux portent donc sur la mise en évidence et |’ explication
des phénomenes de concentration et de métropolisation ainsi que sur I’ analyse des stratégies
des acteurs face a ces évolutions. Une conclusion ressort nettement de ces recherches. C’ est
une tendance qui semble inéluctable a la concentration, a I’ é&aement urbain (TH11, HDRS,
C168) et a la segregation spatidle (HDR2). Elle regoint en cela nombre de travaux sur la
guestion.

Les perspectives

La rétrospective des recherches réalisées dans le cadre du projet mobilisateur « localisation »

nous conduit a proposer quatre pistes principales de recherche sur les dynamiques de

multipolarisation des métropoles.

e La premiére concerne une analyse comparative des structurations urbaines dans de
grandes métropoles. L’ enjeu est tout a la fois d’identifier les formes urbaines et de les
relier aux dynamiques des activités. Un recherche comparative sur la permanence des




formes urbaines est ainsi engagée, dans le cadre d une collaboration avec I’Université
Autonome Métropolitaine a Mexico (CO27).

La seconde piste de recherche a trait a la nature des pdles secondaires (C160). Sont-ils
caractérisés par des dynamiques d’ autonomisation ? Quelles entreprises participent a ces
dynamiques ? Des secteurs d’ activités particuliers participent-ils & I’autonomisation ou a
la  structuration du  territoire?  Peut-on  affiner les  relations  de
concurrence/compl émentarité avec le centre ? C'est bien de la nature méme des formes
polycentriques qu’il est questioniici.

La troisieme concerne les territoires délaissés. A coté des territoires qui se développent,
une analyse plus fine des territoires souvent définis «en creux » est également a faire.
Quelles sont les raisons de la fuite non compensée des activités économiques ? Quels
seraient les atouts de ces territoires ? Ce champ est encore largement vierge pour ce qui
concerne les territoires intra-urbains. Enfin, au dela de ces travaux sur |’ identification et la
caractérisation des localisations et de leurs évolutions, et sur les caractéristiques de la
meétropolisation, le questionnement nous semble également devoir étre orienté d’ un céte
sur les leviers de commande concernant ces localisations, et de |’ autre sur I’impact de ces
mesures sur les modes de vie.

Le quatriéme axe de recherche porte ainsi sur les relations entre formes et mobilité. La
ville étalée est ele si génératrice de mobilité ? Une organisation de type polycentrique
permettrait-elle de mieux gérer la croissance prévisible des trafics ? Autant de questions
qui nécessitent de revisiter tant les modéles de localisation (P9) que les modeles de trafic
et surtout I’ interface entre les deux types de modeles. Une recherche démarre sur le sujet,
en collaboration avec I'INRETS,




3) Transport et environnement :
un projet mobilisateur orienté vers |’ aide ala décision publique

Bilan

La problématique centrale du projet mobilisateur « Transports et Environnement » renvoie a
la pertinence des mesures mises en oauvre dans le domaine des transports pour améliorer leur
impact environnemental. Cette approche comporte deux facettes complémentaires, avec
I’évauation des impacts environnementaux d'une part et les politiques de régulation
envisagées d autre part.

Les questions d'évaluation sur la nature et la hauteur des enjeux constituent un préalable
indispensable, qui ont été a I’ origine de la création du projet durant les années 90, et qui
continuent de faire I’ objet d’un suivi approfondi (P4, P8, P29, C18, C46, TH7, RO3, RN30,
«Bilan de 10 ans de recherche en matiere de monétarisation des effets de la pollution
atmosphérique », recherche en cours dans le cadre du Prédit, en collaboration avec I’ Inrets et
le Certu). Durant ces quatre derniéres années, ce theme de I’ évaluation s est également enrichi
des réflexions autour du développement durable, avec notamment I’idée de prise en compte
simultanée des dimensions économique, environnementale et sociale pour considérer un
systeme de transport. Ceci a conduit a |'éaboration d'indicateurs de mobilité durable
appliqués a une agglomeération (C47, RSP30).

Les politiques & mettre en cauvre congtituent le second volet du projet. Nos réflexions ont
essentiellement été orientées sur les moyens de diminuer les émissions de polluants
atmosphériques des transports, ayant un impact local et régiona ou renforcant I’ effet de serre.
Les mesures susceptibles de faire évoluer e parc automobile ont pu étre explorées (O6) ains
gue des solutions innovantes comme les permis d' émissions négociables appliqués au
domaine des transports (CO26, RO5, RI119, RN32).

Perspectives

Dans les années qui viennent, |’ orientation du projet sur les problématiques d’ effet de serre
d une part et de développement durable d autre part va se confirmer. Le travail d’ élaboration
d'indicateurs de mobilité durable va entrer dans une phase d application, avec la smulation
de politiques aternatives de transports et la comparaison de I’évolution des différents
indicateurs retenus (ClI 25, ClI 27, RN31l, RN32). Par ailleurs, en lien avec le projet
mobilisateur Modélisation, une étude poussee de la relation entre transport et énergie nous est
demandée par le département SPI du CNRS, en relation avec d autres équipes sectorielles
(IEPE a Grenaoble, CIRED a Paris). Enfin un projet d’ ouvrage sur le theme « Urban Transport
and the environment » est actuellement en cours, comparant les impacts environnementaux
des transports dans plusieurs pays occidentaux (France, Angleterre, Allemagne, Japon et
Etats-Unis).




4) Equite et acceptabilité des politiques de transport :
un projet mobilisateur en réponse a une nouvelle demande sociale

Bilan

La relation entre le secteur des transports et les principes d’ équité et de justice socide est
complexe car les impacts sociaux, inégalités interindividuelles, et spatiaux, inégalités inter-
régionales, des politiques de transport sont difficiles & apprénender et a évaluer. L’ objectif de
cet axe est de mettre en exergue une question essentielle et constante des thématiques de
recherche en économie des transports, principalement lorsque I'on traite des politiques
tarifaires. Un groupe de travail a été mis en place au LET pour fédérer les contributions des
différents chercheurs sur ces thématiques transversales, au sein desquelles se situe auss la
question de I’accessibilité et du droit au transport pour les plus démunis. Trois grandes
questions ont été abordées, donnant lieu & un ensemble de travaux et publications :

o L’équité et les déplacement urbainsen orientant le débat sur la tarification des voiries
urbaines, les péages, les logiques de péréquation tarifaire, de gratuité des transports en
commun, le probléeme du stationnement,... : P4, P29, C20, RN28.

e L’équité face aux réseaux de transports spatialises et le criteres d’'équité spatiale et
d accessibilité a travers une analyse des notions de droit au transport, de redistribution
inter-régional e des richesses, d’inégalités de dessertes et leurs conséguences en termes de
mobilité et d’ accessibilite: P11,

e L’acceptabilité des mesures de péage, en particulier urbain, et la perception des
inégalités: TH14, RI15aRI118, CI71

» L’analyse des politiques de redistribution de richesses qui sont étroitement liées au débat
sur lagénération des inégalités: P7, P32, P40, P52

Les perspectives

La question de I'équité débouche assez naturellement sur celle des politiques publiques.
Comme I'a fait remarquer A. Sen, le caractére multidimensionnelle de I’ équité fait que
lorsgue I’on choisit de veiller a plus d équité dans un domaine, c'est souvent au détriment
d un autre. Loin de se cantonner a une logique d’ imprécation, la réflexion sur |’ équité renvoie
a une recherche sur les choix collectifs et I’ émergence des préférences collectives (P.30). En
réponse a diverses commandes, émanant notamment du PUCA (Plan urbanisme construction
architecture) et du PREDIT, nous poursuivons nos travaux dans deux grandes directions :

» d'une part laquestion de I’ accessibilité ala mobilité pour les plus pauvres (CI61) ;

« dautre part la question des différentes types d objectifs que I’on se donne en matiere
d équité (P49, P50).




5) Transport de marchandises et logistique urbaine :

Un « Projet mobilisateur » issu du « Domaine » Transport de
marchandises.

Bilan

La problématique des marchandises en ville a été développée au laboratoire a partir de 1993.
Le theme qui n'est véritablement pris en compte par le législateur et par les collectivités
locales que depuis 96 a longtemps souffert d'invisibilité pour les acteurs urbains comme du
désintérét des chercheurs. Cependant ses enjeux se situent a la croisée des trois thématiques
clés de I'économie des transports que sont la localisation des activités, la logistique et la
mobilité durable.

L’ équipe qui S'est progressivement développée sur ce theme comprend actuellement deux
allocataires en these, deux ingénieurs de recherche, un maitre de conférences, deux attachées
de recherche contractuelles en année post-doctorale, dont une sociologue. Cette mobilisation a
permis de dégager plusieurs é éments d'innovation :

Dans un premier temps (1994-1997), une méthode d'enquétes quantitatives originale
appliquée sur trois villes de tailles différentes a permis, pour la premiére fois en France,
de constituer une base de données cohérente des flux de marchandises en milieu urbain.
Cette méthode a permis de forger la premiére base de données francaise sur I’ organisation
des transports de marchandises al’ échelle d’ une agglomeération.

L'analyse de ces enquétes a été rapprochée de travaux plus qualitatifs (1998-2001), ce qui
a permis une amélioration substantielle de la connaissance de l'organisation et de la
formation des flux de transport de marchandises en milieu urbain (P19, RSP31, RSP37,
RN3, RN4) ains que des trajectoires professionnelles des chauffeurs livreurs en milieu
urbain (P27, CI120, CI21). Une méthode de production d’un bilan environnemental des
transports de marchandises en ville (pollution et bruit) a également été éaborée (RN36,
RSP20).

Sur la base des déterminants des comportements des opérateurs de transport, ont é&é mis
au point les outils de diagnostic et de modélisation qui faisaient défaut dans ce domaine
mal connu. Dans un premier temps, un support méthodologique pour les collectivités en
charge des Plans de Déplacements Urbain, auquel le LET a contribué, a été largement
diffusé par le Ministere de I’ Equipement, des Transports et du Logement et I’ Agence de
I”Environnement et de la Maitrise de I’ Energie (CO1). Un second ouvrage distribué par le
Ministere de I'Equipement du Transports et du Logement a plus de mille exemplaires a
permis une large diffusion de nos travaux auprés des collectivités et des principaux
responsables économiques et institutionnels frangais (013 + CD-Rom). La méthode a été
utilisée par plus d'une dizaine de villes francaises et elle a été confrontée aux démarches
d'autres villes européennes au sein de divers réseaux de compétence (018, C3, ClI 2, CI65,
Cl66, Cl67, C48, C49). Le modéle analogique et systémique de ssmulation du transport
de marchandises en milieu urbain FRETURB a ainsi été développé (C58, 017 + CD-
Rom, C173, CI74,). La confrontation des flux de livraisons avec les déplacements des
particuliers pour effectuer leurs achats en lien avec | urbanisme commercial permet ains




de mesurer I'impact des flux de biens sur |’occupation de la voirie - circulation et
stationnement en pleine voie — et | environnement (RN37).

Un effort important de diffusion de la connaissance de ce secteur mal connu des acteurs
institutionnels locaux et de valorisation des méthodes et outils élaborés au sein du LET aains
été réalise autour du concept émergent de logistique urbaine (RSP37).

Perspectives

Si la démarche de modélisation des comportements engagée apparait relativement robuste, la
simulation des effets des diverses mesures de politique publique sur le systéme de transport
trouve rapidement ses limites, car les mécanismes de décision restent encore mal connus a
I”échelle urbaine. C'est pourquoi nos efforts pour les années a venir s orientent dans les
directions suivantes :

I"analyse des mutations de la logistique urbaine en lien avec les nouvelles formes de
commerce - commerce électronique, livraison ou portage a domicile (thése en cours),

I”amélioration des connaissances sur les atouts et contraintes du transport pour compte
propre qui est actuellement mal connu (bien que représentant la moitié des opérations de
livraisons ou enlevement d’une agglomération). Pour ce faire, nous prévoyons d'analyser
les jeux d'acteurs dans la prise de décision dans quel ques filiéres logistiques types .

le développement d'un processus de simulation des mutations logistiques, des politiques
de transport, d'aménagement et de réglementation sur |'occupation de la voirie par les
transports de marchandises en ville au sein du modele Freturb. Ce processus Sappuie en
particulier sur I'observation d'une vingtaine d'expérimentations en cours de réalisation en
France dans |e cadre du PREDIT.

lamise au point d'une méthode de production de données généralisable pour la réalisation
d'un bilan environnemental du TMV.

enfin, un travail sociologique est engagé sur les territoires socio-productifs de différents
acteurs de lalogistique du compte propre et du compte d’ autrui.




6) Politique des transports : régulation, tarification, évaluation : un
projet mobilisateur issu des domaines transports agrien et ferroviaire

Bilan

Au cours des quinze dernieres années, les industries de réseau ont fait I'objet de mutations
considérables. Ces mutations, longuement analysées dans de nombreuses instances national es
et internationales, peuvent sexpliquer par les innovations technologiques et les attentes des
clients industriels mais aussi des meénages, ou encore par la crise de I'action publique
nationale traditionnelle menée dans les pays occidentaux. Ces derniers font face a
I'élargissement de I'espace marchand et a I’ accroissement du poids des acteurs privés. Il en
résulte une internationalisation des acteurs et une intégration des marchés d'un coté ; et une
régionalisation et décentralisation des politiques publiques de l'autre. A ces éléments, il faut
gouter pour |I'Europe l'irruption de la Commission qui, faute de pouvoir utiliser les leviers
économiques que les Etats membres ne souhaitaient pas transférer, sest retranchée derriere le
droit de la concurrence pour favoriser |'émergence d'un marché unique européen. Ces
évolutions moins rapides dans le secteur des transports aériens que dans le domaine du
transport ferroviaire, mais la tendance est bien la méme. C’est pourquoi nous avions lancéil y
a quel ques années des recherches sur les mutations de ces deux secteurs (P31, P32, C39, C44,
RSP 10, RSP 11, RN10, RN13, RN15)

Sil est vrai que ces réformes ont été menées dans une période de crise de I'action publique,
crise que les courants politiques libéraux ont su exploitée, il serait toutefois vain de réduire les
logiques économiques a |I'cauvre dans ces secteurs a cette seule analyse. De la méme maniere,
les difficultés rencontrées aujourd'hui par de nombreuses entreprises des secteurs agériens et
ferroviaires devraient pas r§jouir les courants politiques les plus conservateurs qui voient lala
démonstration du bien-fondé de leurs critiques radicales et |'occasion de préner des politiques
de retour en arriére. La théorie du balancement n'est pas pertinente. D'une part, elle fait croire
quil y aurait un début et une fin dans ce processus, alors que la situation actuelle, si |'on veut
bien la considérer objectivement, pardit tres différente de celle du début des années 80, et
d'autre part, et surtout, elle occulte le véritable défi auquel font face toutes les autorités
publiques. C est pour prendre la pleine mesure de ces enjeux, analytiquement assez procches
dans la plupart des industries de réseau, que nous avons décidé de transformer ce domaine de
recherche en projet mobilisateur. La déréglementation de ces secteurs, y compris dans les
pays les plus libéraux, sest en effet accompagnée d'innovations institutionnelles considérables
par lesquelles, paradoxalement, la puissance publique a cherché a se donner de nouvelles
marges de manocauvre. Les raisons explicites et implicites en sont tres nombreuses et ces
interventions sont de type tres diverses (P3, C6, C14).

Perspectives

Parler de nouvelles régulations n'est toutefois pas forcément le terme le mieux adapté pour
rendre compte de la diversité des outils qui ont été mis en place. Ce qu'on peut observer
aujourd’hui dans les secteurs les plus avancés (télécommunications, énergie...), c'est que les
acteurs économiques, libérés des contraintes qui étaient les leurs, depuis leurs origines pour
certains, ont accéléré le processus de disqualification de certains outils traditionnels de gestion
publique.




De nombreux exemples comme la faillite apparente du secteur ferroviaire anglais,
I'écroulement du systeme éectrique californien, les phénoménes de concentrations massives
auxquels on assiste aussi bien dans le secteur aérien que dans les télécommunications...
laissent les décideurs politiques, et plus globalement, les acteurs économiques dans une
grande incertitude sur la capacité des ingtitutions mises en place récemment a préserver un
espace de cohérence suffisant pour que les marchés qu'on a voulu favoriser puissent
fonctionner correctement. Ces questions sont nouvelles et doivent étre traitées comme telles.

L'interrogation fondamentale que posent ces évolutions, c'est que ces derniéres ouvrent un
espace dans lequel tout reste possible en matiere d'organisation industrielle. 11 semble que
certains Etats aient souhaité, par la déréglementation, provoquer une recomposition du
paysage industriel, or les faits montrent que celle-ci leur a totalement échappée. Néanmoins,
du coté des acteurs industriels, les choix stratégiques restent encore trés contraints par
I'environnement politique et institutionnel. Bref, les mécanismes de marché sinterpretent dans
un environnement institutionnel donné qui résulte d'interactions permanentes entre les acteurs
industriels d'un coté et les acteurs politiques de |'autre et que personne ne maitrise vraiment.
Nous souhaitons donc profiter de cette nouvelle thématique pour nous rapprocher de certains
courants académiques de |'économie contemporaine: économie publique, économie
industrielle, économie néo-ingtitutionnaliste (CI19, C116, Cl117, C118, Cl26, Cl44, Cl45,
Cl46)




7) Du projet mobilisateur « Approches expérimentales des
comportements de déplacement » au domaine « Mesure des
préférences »

Bilan

Le développement et I'application de méthodes issues de I'économie et de la psychologie
expérimentales permettent de pousser plus avant la connaissance des mécanismes des
comportements décisionnels en transport. Ce programme vise a développer des méthodol ogies
aptes a identifier et anticiper les réactions des usagers a des changements des conditions de
transport, a confronter des modéles théoriques a I'observé, et a élaborer de nouvelles
hypotheses de théorie des comportements. La thématique de I’ analyse et de la simulation des
comportements de déplacements: le développement de méthodologies, issues de I'économie
et de la psychologie expérimentales, aptes a identifier et anticiper les réactions des usagers a
des changements des conditions de transport, a confronter des model es théoriques a l'observé,
et a élaborer de nouvelles hypothéses de théorie des comportements (P6, P47, C5, C27,
C37,C51, HDR1, TH12,Cl 29, CI 31, CI 33, Cl40, RN5).

Lapremiere orientation a été d'étudier les apports de I'économie expérimentale au domaine
des transports. L'ouverture de ce nouveau champs de recherche au Laboratoire a donné lieu
prioritairement a un travail de «survey » sur les méthodes de type « préférences réveélées »,
"préférences déclarées’, "jeux de simulation” et "économie expérimentale”, de fagon a
identifier les domaines d'analyse les plus pertinents dans le champs des transports et
d envisager une synergie entre les différentes méthodes (RN18). Cette recherche se poursuit
dans le cadre d une deuxiéme phase donc I’ objectif est de développer un modele original de
congestion testé expérimentalement. Production de connaissances sur les comportements des
agents et tests d’ hypotheses en vue d’ une élaboration théorique constituent les deux objectifs
de I'activité de recherche envisagée. De premiers jeux expérimentaux sur les choix
dynamiques de transport ont été réalisés, dans lesquels le niveau d'information du joueur
varie au cours du temps, et plusieurs théses ont été engagées sur ce théme des approches
expérimentales et ont donné lieu a diverses publications : |a fraude au stationnement (TH12,
RSP35), la valeur de I'information et les situations de congestion (C27, C51, C130, C132,
C133), le choix modal en marchandises (C131), le role de I'économie expérimentale pour
I'évaluation des politiques de transport (C129).

Le deuxieme axe de recherche a porté sur le développement des méthodes d'enquétes
interactives de réponses déclarées. Initiés il y a quelques années, en réponse aux questions
soulevées par la mise en place de nouvelles politiques de transport (instauration de péages
urbains, attitudes des ménages vis-a-vis de la voiture éectrique), les travaux portant sur les
méthodes d'enquétes interactives de réponses déclarées ont donné lieu a un effort
méthodologique important pour explorer I'évolution des comportements de déplacement.
Dans la phase actuelle, I'objectif a été d'utiliser de telles approches dans un domaine ou les
fonctions d'utilité classiques, utilisées pour la modélisation de la demande de transport, se
sont réveélées inefficaces pour apprécier le comportement de certains segments de demande.
Un contrat de recherche sur la compréhension des mécanismes de choix entre route et




autoroute pour les déplacements régionaux (contrat avec le SETRA, Ministére des Transports)
a été |'occasion de définir un protocole validé pour la construction des scénarios du jeu de
simulation et pour |'analyse des réponses comportemental es déclarées par les répondants (P6,
C5, C37, RNb).

Parallélement, une thése a été engagée sur I'utilisation de la méthode des préférences
déclarées sur le développement d'une tarification différenciée dans le transport public, en lien
avec |le développement de la billétique dans les réseaux.

Perspectives

Les acquis résultant de I'expérience du Laboratoire dans le domaine des méthodologies
d'enquéte et les demandes croissantes (PREDIT, Rapport Boiteux) pour disposer de données
fiables sur la monétarisation des effets non marchands pour I'évaluation des nouvelles
politiques et la mobilité durable, incitent a se pencher sur I'apport des méthodes de
préférences déclarées. Tres pratiquées dans le monde anglo-saxon, ces techniques
économeétriques bénéficient de peu d'intérét en France.

L'objectif de ce projet émergent est de développer la compétence du Laboratoire dans ce
domaine, en I'enrichissant des connaissances acquises sur les comportements de mobilité et
les techniques d'enquétes qualitatives, afin de développer des outils rigoureux et validés de
mesure des préférences individuelles, données fondamental es pour apprécier les réactions aux
nouvelles politiques durables de transport. La pertinence des hypothéses pourra étre validées
expé&imentalement, le LET participant au développement d' une sale d expérimentation
dédiée aux sciences sociales au sein de I’ Institut des Sciences de I'Homme a Lyon.

Ce projet sinscrit en complémentarité des projets portant sur la modélisation et I'évaluation
des projets et politiques de transport. Il suppose cependant une montée en puissance
progressive, notamment par le biais d'un renfort en économeétrie, et pour la conception assistée
par ordinateur des dispositifs d'enquéte.




8) Transports et dével oppement :
un domaine ou notre savoir faire reste tres sollicité

Bilan

Dans ce domaine de recherche qui S accompagne d activités d’ expertises et de transfert de
connaissances tant en formation initiale (TH4, TH5) que via le réseau SITRASS, les travaux
menés depuis 1998 concernent essentiellement deux grands ensembles géographiques (C28).

Les pays d' Afrique sub-saharienne sont engagés dans des processus d’ ajustement structurel,
avec de multiples effets, tant du coté de I'offre de transport que de la demande (C1, C10). Des
réformes radicales ont bouleverse le financement et |I'organisation des marchés de transport.
De nouveaux opérateurs ont émergé et la frontiére entre sphéres publique et privée a été
redessinée (C33). Le secteur du transport de marchandises a été libéralisé et des
restructurations (mises en concession, privatisations...) ont atteint en particulier les modes
ferroviaire et routier (C50, RSP32). En ville, les entreprises artisanales occupent |'espace
laissé vacant par les sociétés structurées (R11, R16). Simultanément, la dégradation de la
situation économique, liée pour partie aux contraintes de |'ajustement, pese de plus en plus sur
le niveau de vie des citadins (P34, C24) et complique encore |’ acces aux modes mécanisés
(P49, C018). Les processus dindividualisation se sont renforcés, au risque d'aggraver, par
I'affaiblissement des solidarités traditionnelles, la situation des individus les plus démunis,
femmes (P14), anciens villageois (C14) et plus généraement pauvres (P36, RI113)... Alors
gue les villes connaissent toujours un étalement rapide, le risque est celui de la fragmentation
et de la ségrégation urbaines (P15, R17).

Dans un contexte économique différent, les processus de libéralisation en cours en Asie du
Sud-Est tendent, |a aussi, a remodeler en profondeur les systémes de transport urbain, en
favorisant un développement incontrélé de la motorisation en deux-roues, alors méme que les
pouvoirs publics souhaitent promouvoir les transports collectifs (RSP12). Différentes
recherches menées au Viét-nam, dans le cadre notamment du PICS 160 du CNRS, s attachent,
en s appuyant sur des enquétes originales, a évaluer la durabilité de ces politiques (P13,
RSP13).

Perspectives

Plusieurs travaux seront poursuivis a court et moyen terme : analyse plus fine des effets de la
crise sur la place du transport dans les budgets des ménages, conséquences environnemental es
des politiques de transport par prolongement des travaux menés a Hanoi sur Ho Chi Minh
Ville, effets de la déréglementation sur les entreprises ferroviaires... Transversaement, la
réflexion sur I’amélioration des méthodes d’'enquéte déa ébauchée (RN20) s aimentera
d analyses comparatives entre enquétes-mobilité et enquétes-consommation. Mais de
nouvelles questions seront également abordées dans les prochaines années. Citons-en quatre.
L’individualisation des pratiques de déplacement favorisee par la crise peut-elle étre
conciliable avec le maintien dans les villes africaines de solidarités communautaires fortes ?
Lagénéralisation de I’ artisanat ne s est elle pas faite au détriment des conditions d’emploi des
travailleurs du secteur, ce qui remettrait en cause la durabilité de tels systémes de transport
urbain ? Quelles adaptations (institutionnelles, techniques, tarifaires...) permettraient a des




systemes de transport de masse de répondre aux besoins de populations non solvables ? Enfin,
plus spécifiquement sur les terrains asiatiques, quelle peut étre I’incidence de I’ intervention de
I’ expertise étrangére sur le développement de I’ expertise locale en matiére urbaine ?




9) Techniques, communication et société :
un domaine ot s'impose la nouvelle donne desNTIC

Bilan

La relation entre transports et télécommunications est ancienne. En premiére approximation,
les moyens de communication sont un moyen de transport parmi dautres. De ce
réductionnisme découle souvent I'idée suivante: le transport d'informations, source de
rupture majeure, remplacerait le déplacement de personnes et de marchandises. Or cette
problématique de la substitution a surtout donné lieu dans les années 80 a des erreurs de
prospective. On pourrait alors supposer que ce paradigme de la substitution a vecu.
L’explosion récente de I'Internet et des technologies nomades, le développement des
nuisances liées a la croissance des trafics motorisés et |a montée des préoccupations liées aux
objectifs de développement durable semblent pourtant lui donner un second souffle.

Cependant, la diffusion des TIC comporte probablement beaucoup plus de risques de
dével oppement des trafics, soit la continuité, que d’ opportunités de maitrise des mobilités. En
effet, la communication nourrit la communication. Dés qu’il devient possible de
communiguer de plus en plusloin et de plus en plus facilement, il devient essentiel de pouvoir
se déplacer de plus en plus loin et de plus en plus facilement. Ainsi, le téléphone a éludé
certains déplacements, maisil en a généré de nombreux autres.
» Comme technologie de commutation, les TIC, tout comme la grande vitesse ferroviaire,
induisent un élargissement dans le temps et dans I’ espace des opportunités d’ interrel ations
économiques et sociales. (P42, C12, C41, C42, TH8, RSP 12)

« Comme technologies d’ organisation et de gestion des activités elles favorisent une plus
forte réactivité et flexibilité de la mobilité associée a ces activités.

» Comme technologies nomades elles participent au processus de réenchantement de la
mobilité, alarevalorisation du temps de lamobilité. (P28, C41)

Perspectives

Ce qui vaut pour les personnes vaut aussi pour les marchandises, sachant que la logique
propre des systémes de transport (baisse des colts par massification) se traduit par des
meécanismes de polarisation, aux conséquences spatiales importantes: renforcement des
tendances a I’ agglomération des activités aux lieux d’interconnexion, dispersion — diffusion
de certaines autres et différenciation de |’ espace urbain.

Le secteur des transports est donc largement concerné par la vague d’innovations dans le
secteur desNTIC, qui I'affecte de multiples fagons.

» Lesuivi en temps réel de sa commande sur Internet est un exemple de I’ intrusion directe
des technologies NTIC auprés du consommateur dans le secteur des messageries express.




* De méme, la commande directe en ligne de son billet SNCF, sur Internet, et le suivi de
I'offre ferroviaire quotidienne, notamment en cas de perturbation, sont d autres exemples
de I'apport des NTIC dans e monde du transport.

* Le développement du e-commerce bouleverse |'organisation de la logistique dans la
mesure ou les gains en termes d'efficacité — baisse des colts et réduction du temps de
traitement d'une commande en ligne - peuvent étre annulés par une mauvaise desserte
logistique, ou des retards de livraison.

Forts de ces interactions entre le secteur des transports, la localisation des firmes et des
ménages, et les NTIC, un groupe de réflexion s’ est constitué pour tenter de rendre intelligible
les mutations du secteur des transports et de la logistique liées au développement des NTIC.
Une montée en puissance de ce groupe en termes de publications est attendue rapidement
(participation au GDR TIC, projet RIAM, réseau RNRT,...). Ce groupe est évidemment en
relation avec le groupe sur lalivraison des marchandises en ville (C145).
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