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®" |ntroduction

= Caractérisation des mouvements logistiques (FRETURB)

=  Caractérisation des mouvements dus au consommateur final
(modele achats)

= Approche globale

= Proposition de scenarios
= Reésultats

= Conclusion et poursuite de la démarche
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= Composantes du transport de marchandises en ville
(Patier, 2002 ; Russo et Comi, 2006)

- Livraisons et enlevements
- Déplacements du consommateur (achats)
- Gestion urbaine

" Importance du TMV dans le trafic général
(Patier, 2002)

- 9% a 15% des déplacements
- 13% a 20 % véhicules*km
- 15% a 25 % véhicules*km-UVP
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= Recherches sur la « logistique urbaine » : champ de la
distribution des marchandises

= Peu d'études sur les déplacements d'achat inserés dans le
contexte global de la supply chain

= Commerce de détail : interface entre les deux composantes
des mouvements de fret urbain.
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Simulation des mouvements inter-établissements
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" Modeéle FRETURB :
- Toutes activités urbaines considérées

- (Génération des mouvements

- Impacts du transport (occupation de la voirie)
« Stationnement
* Circulation des véhicules

- Evaluation environnementale

Transports et logistique : histoire(s) de durabilité, Paris, 17 septembre, 2009




Simulation des déplacements d’achat
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= Déplacements d'achats : étudiés dans le domaine des
déplacements de personnes

= Approche classique : modele a quatre étapes

= Limites
- Différences motif travail / motif achats
(Cubucku, 2001)

- Acces a la donnée
(Routhier et al., 2001)

- Diversité et mixité des chaines de déplacements
(Ségalou et al., 2002)
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Simulation des déplacements d’achat

1ere étape : génération

2eme étape :
aire de chalandise

Déplacements d’achat VP
Trois types d’espace
urbain

Régression linéaire

Zone Dense
Principale
(ville principale)

Périphérie Proche

Périphérie Lointaine

Modeéle gravitaire
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Démarche de simulation
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: Données de parc en ;
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marchandises en i directement au
amont du commerce - professionnels consommateur final
A
. , z Results
MODELE INTEGRE |« » Impacts de la logistique
urbaine, par zone
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Les scénarios proposes :
(1) Urbanisme commercial

Scénarios 1a et 1b :
transformation des surfaces commerciales

= Tables de conversion entre types d'équipement : construction
sur les données de I'enquéte nationale TMV
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Les scénarios proposes :
(1) Urbanisme commercial

Scénarios 1a et 1b :
transformation des surfaces commerciales

= Tables de conversion entre types d'équipement : construction
sur les données de I'enquéte nationale TMV

= Scénario 1a : équipement commercial transformé intégralement
en structures de type hypermarché

= Scénario 1b : Destruction de tous les hypermarcheés et
supermarcheés ; création et dissémination du petit commerce
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Les scénarios proposes :
(1) Urbanisme commercial
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Les scénarios proposes :
(2) vente a distance

Scénarios 2a et 2b :
Livraisons de proximité

= Alligier (2007) : caractérisation des livraisons a domicile

* Hypermarchés du scénario 1a transformés en plate-forme de
distribution finale

= Demande et fréquence pour les ménages par zone ; résolution
d'un probleme d'affectation
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Les scénarios proposes :
(2) vente a distance

Scénarios 2a et 2b :
Livraisons de proximité

= Alligier (2007) : caractérisation des livraisons a domicile

* Hypermarchés du scénario 1a transformés en plate-forme de
distribution finale

= Demande et fréquence pour les ménages par zone ; résolution
d'un probleme d'affectation

= Scénario 2a : Livraison a domicile de tous les ménages

»= Scénario 2b : Toutes les marchandises passent par un point de
dépose type « Point-Relais »
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Sceénarios proposes : familles 1 et 2
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Scénario 1b
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Scénario 2a

Scénario 2b

@ M¢énages n'utilisant pas la voiture pour les achats

X Meénages utilisant la voiture pour les achats

|:| Espace urbain dense

—» Trajets logistiques ™~ Espace urbain
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Estimations des gains, en km-UVP

Km Km Km
distribution | approvisionne ment totaux
ménages

0 Référence -- -- --
la Tout Hypermarché -87,1% -2,6% -10,6%
1b Tout Petit Commerce +89,9% -82,9% -66,6%
2a | Tout Livraison a Domicile -87,1% -14,3% -21.2%
2b Tout Points Relais -87,1% -79,5% -80,2%
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Conclusions et prolongements
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= Scénarios extrémes et irréalistes :
trouver les limites de la démarche

= Unité km-UVP : permet une évaluation harmonisée
= Vers une évaluation environnementale
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= Scénarios extrémes et irréalistes :
trouver les limites de la démarche

= Unité km-UVP : permet une évaluation harmonisée
= Vers une évaluation environnementale

= Limite majeure :
seuls deux maillons de la chaine considérés
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Conclusions et prolongements

Scénarios extrémes et irréalistes :
trouver les limites de la démarche

Unitée km-UVP : permet une évaluation harmonisée
Vers une évaluation environnementale

Limite majeure :
seuls deux maillons de la chaine considérés

Vers des scenarios realistes
Equivalences des établissements commerciaux & améliorer
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Merci pour votre attention
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