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1) Le transport ferroviaire à la peine



La peau de chagrin du fret 
ferroviaire

(% du trafic en Europe en TK)

  Road  Rail  Waterway  Pipeline
 1970  48.6  31.7  12.3  7.4
 1980  57.4  24.9  9.8  7.9
 1990  67.5  18.9  8.3  5.3
 1994  71.7  14.9  7.7  5.6
 2000  75,1  12,5  7,0  5,4



Distance moyenne en transport national par mode
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Répartition des tonnes chargées selon
la distance de transport
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Répartion du tonnage kilométrique 
selon la distance de transport 
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« Toward 100 Gtkm! »
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Tableau 1 : Contraintes, variables et indicateurs de mobilité : scénarios « Pégase »

Contraintes et tendances
structurelles

Variables Indicateurs de mobilité

- Tendances démo-
économiques

Croissance économique poursuivie
Vieillissement de la population
Hausse des prix du pétrole
- Organisation de la

production et de la
consommation

Délocalisation des entreprises et
globalisation
Faible coût relatif du transport et
massification des flux
Offre fret sans grands changements
Succès des hypermarchés
- Modes de vie
Budgets temps de transport
constants
Coefficients budgétaires stables
pour les dépenses de mobilité
Localisation des ménages et
programmes d’activités inchangés

- L’état des technologies
Motorisation VP et PL

- MCI
- Hybrides…
- Biocarburants
- PAC

Technologies aériennes

- Les politiques
publiques

Réglementation des vitesses et des
usages
Tarification des transports
Aides à la recherche
Investissements en infrastructures

Indicateurs « Transport »
distance PK/an
parts modales en urbain, régional et
grande distance
distance KM/tonne
élasticité vitesse/PIB voyageurs et
marchandises
Km annuel en VP
Consommation de carburants

Indicateurs
« Environnement »

Emissions de CO2



Rubrique Valeur 2050 Valeur 2000
Vitesse route-Intérieur 60 km/h 50km/h

Vitesse du rail-Intérieur 40 km/h 40 km/h
Vitesse du rail rapide-

Intérieur
63 km/h

Vitesse de l’ensemble du 
transport Intérieur

48 km/h 43,1 km/h

Elasticité vitesse/PIB-
Intérieur

0,3 0,3

Elasticité TKm/GDP intérieur 0,63 1,25 avec transit et 1 
hors transit (1985-

2002)
Elasticité TKm/commerce 

extérieur
1,6 2,2 pour les exports 

1,9 pour les imports 
(1970-2002)

Scénario tendanciel : Pégase



Rubrique Valeur 2050 Valeur 2000

Vitesse route-International 50 km/h 50km/h

Vitesse du rail-International 40 km/h 40 km/h

Vitesse du rail rapide-
International

70 km/h

Vitesse de l’ensemble du 
transport International

52 km/h 36 km/h

Elasticité vitesse/PIB-
International

0,3 0,3

Elasticité TKm/commerce 
extérieur

1,6 2,2 pour les exports 
1,9 pour les imports 

(1970-2002)
Part de l’avion sur les modes 

rapides
40% -

Scénario tendanciel : Pégase



Trafic Marchandises 2025
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Trafic par zone et par mode - 2000-2050 - Transport de Marchandises - France 
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Mt de CO2 par zone et par mode - 2000-2050 - Transport de Marchandises - France 
Paquet Technologique 2.4
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Rubrique Valeur 2050 Valeur 2000
Vitesse route-International 52 km/h 50km/h

Vitesse du rail-International 40 km/h 40 km/h
Vitesse du rail rapide-

International
70 km/h

Vitesse de l’ensemble du 
transport International

52 km/h 36 km/h

Elasticité vitesse/PIB-
International

0,3 0,3

Elasticité TKm/commerce 
extérieur

1,6 2,2 pour les exports 
1,9 pour les imports 

(1970-2002)
Part de l’avion sur les modes 

rapides
40% -

Scénario CHRONOS



Rubrique Valeur 2050 Valeur 2000
Vitesse route-Intérieur 52 km/h 50km/h

Vitesse du rail-Intérieur 40 km/h 40 km/h
Vitesse du rail rapide-

Intérieur
45 km/h

Vitesse de l’ensemble du 
transport Intérieur

43 km/h 43,1 km/h

Elasticité vitesse/PIB-
Intérieur

0 0,3

Elasticité TKm/GDP-Courte 
distance

0,33 1,25 avec transit et 1 
hors transit (1985-

2002)
Elasticité TKm/GDP-

Longue distance
0,25 -

Scénario HESTIA



Rubrique Valeur 2050 Valeur 2000
Vitesse route-International 52 km/h 50km/h

Vitesse du rail-International 40 km/h 40 km/h
Vitesse du rail rapide-

International
70 km/h

Vitesse de l’ensemble du 
transport International

52 km/h 36 km/h

Elasticité vitesse/PIB-
International

0,3 0,3

Elasticité TKm/commerce 
extérieur Intra-Europe 25

0,36 2,2 pour les exports 
1,9 pour les imports 

(1970-2002)
Elasticité TKm/commerce 
extérieur Extra-Europe 25

0,6 -

Elasticité TKm/commerce 
extérieur Reste du Monde

0,6 -

Part de l’avion sur les modes 
rapides

40% -



Les trafics fret dans Chronos
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Trafic par zone et par mode - 2000-2050 - Transport de Marchandises - France 
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Trafic par zone et par mode - 2000-2050 - Transport de Marchandises - France 
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